UNIVERSIDADE DO ESTADO DA BAHIA (UNEB)
DEPARTAMENTO DE CIENCIAS HUMANAS - CAMPUS V
LICENCIATURA EM GEOGRAFIA

MOBILIDADE NO RECONCAVO BAIANO: UMA ANALISE DAS
POTENCIALIDADES E RISCOS ENCONTRADOS NO TRECHO DA BA 026,
ENTRE SANTO ANTONIO DE JESUS A AMARGOSA/BA.

GRAZIELE MORAIS DE FRANCA

Santo Antonio de Jesus — Bahia

2022



UNIVERSIDADE DO ESTADO DA BAHIA (UNEB)
DEPARTAMENTO DE CIENCIAS HUMANAS — CAMPUS V
COLEGIADO DE GEOGRAFIA
LICENCIATURA EM GEOGRAFIA

GRAZIELE MORAIS DE FRANCA

Trabalho monografico desenvolvido como requisito a
obtencdao da conclusdo do curso de Licenciatura em
Geografia, pela Universidade do Estado da Babhia,
Departamento de Ciéncias Humanas - Campus V.

Orientador. Prof. Dr. Miguel Cerqueira Santos

Santo Antonio de Jesus — Bahia

2022



FICHA CATALOGRAFICA

Sistema de Bibliotecas da
UNEB

F837m Franga, Graziele Morais de

MOBILIDADE NO RECONCAVO BAIANO: UMA
ANALISE DAS POTENCIALIDADES E RISCOS
ENCONTRADOS NO TRECHO DA BA 026, ENTRE SANTO

ANTONIO DE JESUS A AMARGOSA/BA. / Graziele
Morais de Franga. - Santo Antonio de Jesus, 2022.
55 fls : il

Orientador(a): Miguel Cerqueira Santos .

Inclui Referéncias

CDD: 921

GRAZIELE MORAIS DE FRANCA




MOBILIDADE NO RECONCAVO BAIANO: UMA ANALISE DAS

POTENCIALIDADES E RISCOS ENCONTRADOS NO TRECHO DA BA 026,
ENTRE SANTO ANTONIO DE JESUS A AMARGOSA/BA.

Trabalho monografico desenvolvido como requisito a
obtengdo da conclusdo do curso de Licenciatura em
Geografia, pela Universidade do Estado da Bahia,

Departamento de Ciéncias Humanas - Campus V.

Aprovada em 15/09/ 2022

BANCA EXAMINADORA

=

MIGUEL CERQUEIRA DOS SANTOS

] JANIO ROQUE BARROS DE CASTRO

Y- S S

JOILSON CRUZ DA SILVA

Santo Antonio de Jesus, 15 de setembro de 2022,



AGRADECIMENTOS

Primeiramente, agradeco a Deus por permitir chegar até aqui. Em segundo lugar,
quero agradecer a minha mae Andréa, pois mesmo distante ela se fez presente, ao meu
pai Hélio que tirou for¢a de onde tinha para me manter estudando ¢ me ver formada,
ao meu irmao Gabriel que também me ajudou e esteve ao meu lado nos dias dificeis
em que passamos.

Agradeco a todos os familiares e amigos que sempre estiveram ao meu lado e
acreditaram. Além da Universidade do Estado da Bahia por conceder essa
oportunidade que resultou no meu crescimento académico e pessoal. Obrigada
também o meu professor orientador Miguel por ter tido paciéncia e ndo ter desistido

de mim.

Obrigada a todos vocés por fazerem parte da minha historia.



RESUMO

O crescimento da malha rodoviaria brasileira passa por diferentes contextos. Por um
lado tem prestado importante contribui¢do no processo de mobilizacdo do fluxo de
pessoas ¢ de mercadorias. Por outro lado, a maneira como essas estradas tém sido
construidas se constitui num elevado riscos para a vida das pessoas. A maioria foi
construida no meado do século XX, sem os devidos cuidados e ndo recebem
manuten¢do adequada, o que proporciona uma série de problemas. Dai a necessidade
de desenvolvimento deste estudo que visa investigar as potencialidades e os riscos
encontrados no trecho da rodovia BA 026, que liga a cidade de Santo Antonio de
Jesus a cidade de Amargosa. Isso porque esta exerce significativa importancia para a
dindmica socioecondmica e cultural dessa regido. Do ponto de vista metodologico,
realizamos leituras de autores como também trabalho de campo, procedendo anélises,
realizando fotografias e elaborando mapas, para alcangar o objetivo proposto. Como
principal resultado, o trabalho identificou que a implantagdo da rodovia trouxe
potencial, mas em contrapartida apresenta sérios riscos para as pessoas que trafegam

pelo trecho estudado.

Palavras chaves: Mobilidade, Potencialidade, Riscos e Transporte Rodoviario.
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1.Introducgao:

Os centros urbanos brasileiros tiveram forte crescimento populacional, desde a
metade do século passado, quando houve a transformagdo de pais rural em
predominantemente urbano, impactando de forma direta na mobilidade da populacao.
Esse crescimento ocorreu de forma desestruturada, sendo que a infraestrutura de
transporte ndo acompanhava o aumento populacional. Como consequéncia disso, 0s
servigos publicos ficaram deteriorados, prejudicando, principalmente, as familias de
baixa renda que dependem desse transportes para o seu deslocamento.

A melhoria da mobilidade urbana compreende a construgao de um sistema que
garanta e facilite aos cidaddos, na atualidade e no futuro, o acesso concreto as
oportunidades ¢ as atribuigdes econdmicas e sociais das diferentes localidades.
Portanto trata-se de um sistema que alcanga varias formas de infraestrutura de
transporte e circulacdo e possuem ligagdes fortes com outros sistemas e politicas
urbanas. O conceito de mobilidade ¢ um termo de multiplas defini¢des, porém ¢
comumente confundido com outros termos ¢ ideias, como os de circulagdo,
acessibilidade, transito ou transporte. No entanto as varias formas de mobilidade estdo
ligadas a divisdo social e territorial do trabalho e aos modos de produgdo, que
configuram o espago tanto social quanto territorial, em suas multiplas escalas.

Considerado a importancia da tematica, nesse, enfocamos o conceito de
mobilidade urbana atrelado ao transporte rodoviario seu risco e potencial. Mesmo
sabendo que na atualidade, a maioria das estradas brasileiras oferece inimeros riscos
a vida dos seus usudrios, possui vias mal projetadas, sem manutencdo e carente de
sinaliza¢do o que contribui para o elevado indice de acidentes, além de uma série de
outros transtornos, que demandam estudos. Partindo dessa perspectiva, este trabalho
tem como objetivo principal a andlise sobre potencialidades e riscos encontrados no

trecho da BA 026, que liga os municipios de Santo Antonio de Jesus a Amargosa.
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No tocante a metodologia, inicialmente foram realizadas leituras de autores
classicos e contemporaneos, para em seguida serem efetuadas as observagoes.
Posteriormente, foram analisados os dados e as informagdes que subsidiaram a
elaboragdo de graficos, tabelas, mapas e cartogramas contidos no texto. Como
resultado encontrado, a pesquisa atenta para o potencial existente, sobretudo no
deslocamento de pessoas ¢ de mercadorias, mas, em contrapartida, reflete sobre os
inimeros riscos encontrados. Espera-se que a partir dos resultados obtidos haja
contribuigdes para as proximas pesquisas € proposi¢des que possam ajudar no

desenvolvimento de politicas publicas visando o melhoramento do modal estudado.

3. Mobilidade no Reconcavo: das tropas de burros ao sistema

rodoviario.

No percurso do processo de entendimento sobre mobilidade no Recdncavo
Baiano, com énfase nas potencialidades e riscos encontrados na rodovia Estadual BA
026, no trecho entre Santo Antonio de Jesus e Amargosa, convém fazer uma breve
reflexdo sobre a maneira como os transportes surgiram no ambito estadual e nacional.
Em seguida abordaremos sobre esses transportes e sua importancia para cada periodo.

Desde o inicio da ocupacgao territorial brasileira, até a atualidade o Reconcavo
utilizou de diferentes tipos de transportes, passando pelas tropas de burros,
experimentando o uso das ferrovias e dos transportes de cabotagem, até resultar na

abertura ¢ construcao das estradas, como o advento dos automoveis.

2.1 Os carros de bois, as tropas de burros e suas utilidades no Brasil

colonia.

A questdo do transporte no Brasil é complexa e estd interligada ao contexto

socioespacial, tecnoldgico e politico de cada época. Assim. ¢ possivel definir uma
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periodizagao do desenvolvimento dos sistemas de transporte no pais. Durante o
periodo colonial, havia uma falta total da integracao nacional e o transporte era feito
no lombo dos animais (antigos carros de bois e tropas de burros). Anos mais tarde,
houve o incremento de uma nova politica com abertura de caminhos para a economia
exportadora com o uso da navegacdo de cabotagem e das ferrovias no periodo
Imperial até a Primeira Republica. Durante o Estado Novo, houve politica do
rodoviarismo, a partir de 1945, visando a integra¢do de todo o territério nacional
(MOACIR 1954 et al BOMFIM 2006).

O carro de boi foi o primeiro veiculo que rodou nas terras brasileiras.
“Transportado pelo os portugueses que ha séculos a atualizavam, chegou aqui junto
com as primeiras tentativas de povoamento e colonizagdo “(SOUZA, 1958, p.130).
Ajudou no transporte de materiais de construgdo e também transportou o pau-brasil,
madeiras, cana de agucar e pessoas, representando a sua funcao de unico transporte
terrestre que fazia ligagdo, entre as primeiras ocupacdes de terra que os portugueses
iniciavam. Na construcdo das primeiras vilas, no surgimento das comunidades rurais,
no cultivo das primeiras culturas aparecia sempre o pesado veiculo de duas rodas
macicas carregado por bois, que foram os primeiros animais introduzidos pelos
colonizadores no Brasil (SOUZA, 1958 P. 131).

A partir do século XVIII, chegaram ao Brasil os burros adquiridos nos paises
vizinhos, sendo que os tropeiros s surgiram na metade do mesmo século. As tropas
de burros se destacavam na rapidez do transporte ¢ nao necessitava que as estradas
fossem muito largas exigidas pelo carro de boi (SOUSA, 2017, p.40).

Nesse contexto, o tropeirismo potencializou o mercado interno e o povoamento
deixou de ser concentrado apenas no litoral e se expandiu em dire¢do ao interior.
Este abastecimento acontecia, sobretudo, nas pequenas cidades que iam surgindo,
vilas e fazendas ao transportarem diversas mercadorias nos lombos de muares, burros
e mulas, por serem animais hibridos e ageis. A necessidade de percorrer grandes
distancias e transitar em locais de dificeis acesso, em uma época que ndo existiam
transportes motorizados, com estradas de pouca infraestruturas, o burro foi a melhor

solugao.
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No tocante ao Reconcavo, esta regido ja se destacava na exportagdo para Europa
desde o periodo colonial, com produtos do ramo alimenticios como agucar,
aguardente e melago, dentre outros. O surgimento do tropeirismo, conforme
mencionado anteriormente, ajudou a interligar essa regido com as diversas cidades e
vilas do pais, estimulando as relagdes socioecondmicas e culturais com o interior.

A vila de Nossa Senhora do Porto de Cachoeira foi o maior entreposto comercial
do interior, um importante porto para o escoamento das produgdes vindas do interior
onde ndo havia rios navegaveis. Nao podemos ignorar a importancia destes caminhos
circulados pelos tropeiros e testados em suas distancias e curvas durante séculos, os
quais serviram como orientagao nos tragados das rodovias brasileiras, atuais.

Dentro desse contexto, convém mencionar a importancia dos transportes
hidrovidrios, em decorréncia das potencialidades encontradas nos rios navegaveis, a

exemplo do Paraguacu, onde atualmente esté situada a Barragem de Pedra do Cavalo.

2.2 As linha de navegacao a vapor do Reconcavo.

A navegagdo a vapor surgiu no Brasil apds a promulgagdo por D.Jodo VI em 3
de agosto de 1818, decorrente de um decreto, que permitia a incorporacdo de um
companhia nos portos e rios da capitania da Bahia. No ano seguinte, o marques de
Barcelona Felixberto Caldeira, trouxe da Inglaterra um vapor que realizou sua
primeira viagem, no dia 4 de outubro, realizando o percurso entre Salvador e
cachoeira.

A campainha tinha como local de prestacio de servigo, as localidades do
Reconcavo. Em uma segunda etapa foi expandido para a navegacdo de cabotagem.
Geograficamente houve a navegacdo interna que ocorria nas aguas do Reconcavo
entre o Rio Jaguaripe e a Fortaleza da Barra. No inicio das operacdes, os portos de

escalas eram os de Cachoeira, com trés viagens por semana, o de Santo Amaro, com
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duas viagens semanais e Nazaré, com uma viagem semanal. O trajeto para Nazaré
tinha a ilha de Itaparica como escala.

A navegacdo interna predominava a de passageiros, o que diferenciava da
navegacdo costeira que predominava o transporte de mercadorias. Cachoeira
representava o trecho mais lucrativo do Recodncavo, tanto no movimento de
passageiros, quanto no transporte de mercadorias, pois era a maior cidade comercial
para escoamento da produgdo vinda de toda provincia tendo Salvador como destino
final.

O trecho que conectava com Santo Amaro também apresentou um crescimento
devido sua proximidade com Salvador, o trafego era predominantemente de
passageiros. Para o deslocamento de mercadoria, os comerciantes utilizavam
embarcagdes menores a vela, no qual o frete era mais barato ou as vias terrestres. A
vila de Nazaré poderia apresentar resultados melhores se ndo houvesse alguns
obstaculos para a navegacdo e ancoragem, que as embarcagdes a vapor enfrentavam
no rio até a localidade. Vale ressaltar a auséncia de suporte para o embarque
desembarque dos passageiros no qual elevavam os pregos das passagens.

O pouco incentivo governamental e investimentos levou a decadéncia da unica
embarcacdo existente, que apenas durou poucos anos. Assim, em pouco tempo, teve
fim a primeira iniciativa de realizar a navegagdo a vapor em d4guas, brasileira,
(MESQUITA, 1990). O pais possuia planos de integrar os modais fluviais e
ferrovidrios, porem ja existem projetos para o fortalecimentos das ferrovias, mesmo
tendo um potencial hidraulico elevado. Na transicdo entre os transportes de
cabotagem e o rodovidrio o principal sistema de transporte foi a ferrovia que possuia o

papel de levar a produgdo aos portos.

2.3 A contribuicao das ferrovias para a estruturacio do Reconcavo

Baiano.

A primeira ferrovia inaugurada no Brasil foi a Estrada de Ferro Maud, com 14,5

km extensdo em 1854 no Rio de Janeiro. Entre 1875 ¢ 1888 foram construidas 6.438
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km de estradas de ferro, que se expandiram de forma radial a partir do porto de Santos,
Rio de Janeiro, Salvador, Recife, somando-se a outras estradas em Minas Gerais,
Alagoas, Ceard, Rio Grande do Norte, Paraiba, Parani, Santa Catarina e Espirito
Santo, (MOACIR 1954 et al BOMFIM, 2006, p.88).

Na Bahia, principalmente no Reconcavo as ferrovias desempenharam um papel
ainda mais importante, como afirma (BOMFIM, 2006, p.88). As linhas de trem
fortalecem um arcabougo urbano hierarquizado, sob o comando de Salvador, como
meio de transportes de viagens mais rdpidas e rentdveis, representando assim o
progresso. E as poucas viagens feitas por barcos a vapor foram sendo substituidas
pelas de trem.

A Linha de Santo Amaro funcionava apenas para o transporte de passageiros e
dinamizava a regido do Agreste baiano (Alagoinhas, Purificagdo, Inhambupe ¢ Feira
de Santana) pois Santo Amaro exercia o papel de ponto de ligacdo entre o interior € o
litoral. Na Linha Cachoeira-Maragogipe eram utilizada por vapores de carga, pois a
cidade de Cachoeira possuia relagdes com todo o sertdo do Oeste. De Cachoeira
saiam os caminhos para Feira, Caetité, Len¢ois, Barra do Rio de Contas e era dali que
partiam as tropas para Curralinho, Tapera, Jacobina, Monte Alto e Urubu. A Linha
Nazaré-Valenga-Caravelas ligava a capital e importantes cidades (Mattoso, 1978. p.
74). A primeira linha, Nazaré, era grande produtora de farinhas da regido, Valenga, a
segunda, era tida como uma cidade industrial com a producdo téxtil. Por fim, a
terceira, Caravelas, se destacava com a producdo de farinha, feijao e de algodao.

Com a instalagdo das ferrovias ocorreu o processo de organizacdo urbana do
Reconcavo, onde novos centros passaram a integrar a cadeia produtiva, transportando
farinha, café, acucar dentre outros, principalmente para as cidades de Santo Antdénio
de Jesus e Nazaré, em fun¢do de sua localizagdo geografica. A introducdo das estradas
de ferro deve-se a grande revolugdo no setor de transportes neste periodo, o que daria
grande impulso ao desenvolvimento das redes urbanas (BOMFIM, 2006. p.91).
Cidades como Amargosa também se beneficiaram, sua localizagdo entre o tabuleiro

do sertao permitindo a comercializagcao dos produtos vindo do sertdo. Até a década de
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1930, o municipio constituiu importante status de polo regional, devido ao comércio
agroexportador do café, ficando conhecido como a “Pequena Sao Paulo.

A implantacdo do sistema ferroviario foi o grande simbolo de modernizagdo
nesse periodo e contribuiu para impulsionar desenvolvimento das redes urbanas,
principalmente no Reconcavo baiano. Para Lobato (1989) a rede urbana é o meio pelo
qual a produgdo, circulagdo e consumo se realizam efetivamente. A implantacdo dos
trens Iniciou processo de reestruturacdo do espago urbano, cidade que antes se
destacavam com o transporte fluviomarinho estagnaram e outras foram beneficiadas
pela sua localizacdo e passaram a dominar as relagdes comerciais, tendo como
exemplo Amargosa, Nazaré e Santo Antonio de jesus.

Com a implantagao das industrias automobilisticas, ¢ a elaboragao do Plano
Rodoviario em 1938 pelo presidente Vargas, no qual tinha como objetivo a integragao
de todo territorio nacional, utilizando de outro sistema de transporte, as estradas de
rodagem. A modernizacdo dos sistemas de transporte continuou a dinamizar a
economia visando atender a base exportadora e industrial, surgindo uma nova
tecnologia que impacta diretamente sobre o desenvolvimento econdmico e de todo o
sistema de transporte, o automovel. A partir desse momento, o Brasil comegou a “sair
do trilho”, pois o sistema ferrovidrio que antes era responsavel pela circulacao da
producdo e passageiros iniciou o processo de deterioracdo e abandono.

Com as rodovias houve retomada do sonho da integragdo do territério nacional
que tinha sofrido um interrupcdo com a navegagdo a vapor e a estrada de ferro.
Durante o periodo ocorreu a regressao do pais, em termos espaciais, formaram -se
pequenas ilhas de centros urbanos envolta da costa sem quase nenhuma conexao umas
com as outra e as rodovias vieram com a justificativas de mudar esse cendrio.

A criacdo de organizagdes publica como o DNER (Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem) e do PRN (Plano Rodoviario Nacional) que foram criados

justamente para validar o novo momento em que o pais estava vivendo.
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2.4 A formaciao da malha rodoviaria na Bahia: e seu papel na

organizacio regional do Reconcavo.

A implantacdo das primeiras Estradas de Rodagem na Bahia com os projetos
modernos, incluindo a pavimentagdo, teve inicio em pleno século XX, onde o
principal sistema de transporte terrestre estruturado era as estradas de ferro. O
processo de rodoviarizacdo da Bahia tem inicio em 31 de agosto de 1917, com a
aprovacao do primeiro Plano Rodoviario de lei n° 1.227, na Assembleia Legislativa
do Estado. Mudando a forma de idealizar o sistema de transporte, o rodoviarismo foi
concebido como uma alianga do setor publico com o privado (ZORZO e FILHO,
2011, p.225). Os governos federal e estadual se responsabilizaram pela construcdo e o
controle das vias, enquanto o setor privado assumira a logistica operacional e dos
veiculos.

O plano autorizou a construc¢ao de estradas para a ligacdo dos produtos aos seus
consumidores ou a outros sistemas de transportes. Porém, a sua constitui¢do era
centralizadora, criando “estradas de cinturas” contornadas toda a Baia de Todos os
Santos, para em seguida adentrar o interior com as “estradas de penetrag¢do”, fazendo
a ligacdo entre os povoados e as extintas ferrovias. O resultado direto desse plano foi
o inicio da constru¢do da primeira estrada de rodagem na Bahia, ocorrida no ano
seguinte, a estrada de rodagem da Capital a Feira de Santana, considerada, desde
entdo a principal conexio terrestre entre Salvador ao sertio (TARQUINIO, 1934).

Em 1930, foram criadas novas politicas nacionais e estaduais. O governo Federal
investiu em uma nova politica de integracao de todo o territdrio nacional. Na Bahia,
promoveu uma grande expansdo do sistema rodovidrio a partir 1945, essa politica
rodovidria deu novos estimulos para a ampliagdo dos fluxos no pais e atingiu
plenamente a Bahia (ZORZO e FILHO, 2011, p .226). Os 6rgdos responsaveis pelo
sistema rodoviario baiano passaram a possuir maior autonomia administrativa e

financeira, para a constru¢ao de novas vias.
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Com a chegada das rodovias federais em 1950, iniciou-se um processo de
reorganizacdo o rodoviarismo passou a receber cada vez mais o fluxo de transporte
carga e passageiros da Bahia. A principal atuacdo do governo federal nesse periodo
foi o avango da constru¢do da BR-4, que atualmente ¢ a BR 116, que foi construida a
partir da década de 50. E j4 o governo o estadual passou a fazer investimentos na
interiorizagdo, alcangou o vale do Sao Francisco, com as ligagdes Mundo Novo,
Morro do Chapéu e Xique-xique; Brumado-Caetité-Bom Jesus da Lapa; Petrolina-
Remanso--Sao Raimundo Nonato; Jacobina-Alagadico (ZORZO e FILHO,
2011.p.226). Também houve a pavimentacdo da BR-28, Salvador-Feira de Santana,
que s6 foi concluida em 1960, atualmente a BR 324.

A partir de 1946 o DERBA (Departamento de Estradas de Rodagem) tornou -se
o orgdo responsavel pela construgdo e administracdo das vias estaduais e federais. Foi
obra do DERBA a BR-4, de Feira a Juazeiro, inaugurada em 1967. Em 1971, o
DERBA concluiu os 437 km da BR-242 do vale do Paraguagu ao Sao Francisco. Na
década de 1970, foram abertas novas estradas com a responsabilidade do DERBA,
como a rodovia BA 052, a estrada do Feijdo, a BR-330 entre Irecé e Xique-Xique,
com 462,6 km, a BA 156, de Oliveira dos Brejinhos a Macatibas e Paramirim e mais a
BA 262 de Ilhéus a Uruguca (ZORZO ¢ FILHO, 2011.p.227).

No Recdncavo caminhos antigos das ferrovias foram sobreposto pelas as estradas
de rodagem, modificando a hierarquia regional a exemplo da decadéncia das lavouras
de fumo e da cana -de —actcar e do crescimento populacional de Salvador que
elevaram o padrdo de vida da populacdo, exigindo a abertura de novas regides de
producao alimentar para o abastecimento do mercado interno do estado.

De acordo Geiger (1963) avaliando a evolucdo da rede urbana brasileira as
rodovias tiveram um papel enorme na evolucao urbana, ja que existe uma influéncia
direta na valoriza¢do de cidades cortadas pelas estradas. A exemplo do processo de
estagnacdo que cidades como Cachoeira, Nazaré e Santo Amaro sofreram. Nazaré
continuava a se ligar a Salvador por via maritima e a ferrovia cada vez mais softria a

concorréncia da rodovia, (SANTOS, 1963).

18



O processo de crescimento da malha rodoviaria ocorreu de duas maneiras, um de
acordo com a propria politica estadual, a outra com a participagdo da politica do
governo federal. (ZORZO e FILHO, 2011.p.227) afirma que dentro de uma estratégia
regional, fruto do proprio processo de disposi¢do da rede urbana e de ocupagdo da
terra, as vias foram sendo implantadas do litoral para o interior e, nesse sentido,
principalmente da capital e do Reconcavo para o interior. As estradas de rodagem
trouxeram um maior entrosamento entre as regides do pais, enquanto as ferrovias se
organizaram em sistemas independentes, porém restrito apenas ligando os portos as
regides produtora.

Outra questdo fundamental na estruturacdo do transporte rodovidrio no
Reconcavo foi a instalacdo da Petrobras na regido, conforme sera discutido no item a

seguir.

2.5 A Petrobras e a nova configuracao do Reconcavo Baiano.

A descoberta de reserva petroliferas no Reconcavo impactou diretamente no
cenario dos transportes, reestruturando e dando nova configuragdo a regido. O
Recodncavo baiano possuia a Unica reserva petrolifera nacional até os anos de 1960.
Segundo os dados oficiais (PETROBRAS, 1993 apud RAMIRES, 1991, p. 124), até
1973 o Reconcavo Baiano era responsavel por 80% da produgdo nacional de petroleo.

Os solos dessa regido em sua maioria sdo (vertissolo), originados da alteracao
fisico-quimica da rocha gnaisse. S30 solos bastante argilosos e durante os periodos de
chuvas se tornam lamacentos dificultando a circulacao Essas condi¢des dificultavam
as operagoes de transporte da Petrobrds. As operacdes de transporte dessa empresa
requeriam o deslocamento de grande quantidade de material, maquinas, equipamentos,
pessoal para trabalho nos campos e ainda parte do dleo cujo transporte era feito por

caminhao e trem, tudo de maneira continua, (BRITO, 2008).
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A partir da década de 1950, iniciou-se nova mudan¢a na infraestrutura de
transporte terrestre, com a implantagdo e pavimentacdo asfaltica de uma parte da
malha rodoviaria estadual que deram maior fluidez ao territério, além de proporcionar
a circulacdo e investimento, estimulando um rapido processo de urbanizagao da regido.
Esse processo urbanistico ¢ estudado pelos autores Costa Pinto (1958), Thales de
Azevedo (1959) e Cristovao Brito (2004) como elemento que desempenha importante
fungdio na atracio da populacdo para os municipios onde a Petrobras se instalou. E
nitido que as primeiras estradas de rodagem asfaltadas no Reconcavo Baiano
privilegiaram as 4reas de interesse direto da Petrobrds. Dessa maneira, tornou se
possivel a uma articulagdo mais flexivel, organizada em torno das atividades da
companhia.

Foram muitos recursos da Petrobras e também do programa de financiamento
rodoviarios estadual destinados para aberturas de estradas, de 1956 a 1960 com
objetivo de asfaltar as vias que ligavam os campos petroliferos a partes do Reconcavo
a capital Salvador. Mesmo a Bahia possuindo uma refinaria funcionando desde 1950,
as estradas s6 comegaram a ser asfaltadas em 1956, com asfaltos oriundos de Sao
Paulo para as empreiteiras responsaveis pela constru¢do das BRs 101 e 116. As vias
construidas para o beneficiamento da Petrobras no Reconcavo Baiano ndo obedeciam
a outros critérios de integragdo espacial.

Dentre as rodovias mais importantes para a dindmica do Reconcavo destacam —
se as BRs 101 e 116, necessarias para o escoamento da producdao industrial e
agroindustrial. A BR 101 ¢ a mais importante pois além de dinheiro e investimentos
desencadeou um rapido processo de urbanizac¢do na regido.

Apos a construgdo de novas estradas impulsionada pela Petrobras e também por
politicas publicas da época, as estradas baianas entraram em processo de
sucateamento. Segundo a Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes
GEIPOT (2003), as condicdes de transportes rodovidrio, quer sob a jurisdicdo do
Estado (DERBA), ou do Governo Federal (DNER), encontram-se em situagdo

precaria de conservagao. Questao que sera debatida no préximo capitulo.
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3. Mobilidade potencialidades e riscos na intervenc¢ao territorial do

Reconcavo Baiano.

Nesse capitulo busca-se compreender como se estrutura a rede urbana do
Reconcavo e como a abertura de novas estradas impactaram nessa regido. E de que
maneira o pouco investimento em infraestrutura influencia na deterioragdo de estradas
construidas nessa época, que atualmente representam riscos, a exemplo da rodovia
estadual BA 026.

O Recdncavo foi sempre mais um conceito histérico que uma unidade
fisiografica (SANTOS, 1998, p. 62). Ele variou no tempo, crescendo e diminuindo em
funcdo dos ciclos econdmicos, mas deixando uma heranga cultural, material e
imaterial, que sobreviveu a estes mesmos ciclos. A regido passou por diversas e
importantes transformagdes que ao longo da sua histdria organizaram e reorganizaram
sua formagdo socioeconomica e cultural. De acordo com Santos (1959) a unidade do
Reconcavo provinha e provém das reacdes mantidas de longa data entre suas varias
porcdes com vocacdo e atividades diferentes: Reconcavo canavieiro, Reconcavo
fumageiro, Reconcavo mandioqueiro e da ceramica, sem falar nas zonas pesqueiras
que beiram o litoral.

O Reconcavo apresenta, assim, uma grande diversidade local dentro de uma
unidade regional (AZEVEDO,2011, p.207). O certo ¢ que classificar sempre foi e
continua sendo uma tarefa muito dificil, em decorréncia das complexas variagdes
encontradas nas suas diferentes subunidades. H4 inumeras classificagdes, com
diferentes denominacdes, que variam desde os estudos dos 6rgdos oficiais até as
pesquisas desenvolvidas por varios cientistas. Por tanto, de acordo com SANTOS e
SANTOS (2015) o Recdncavo Baiano ¢ composto por dezenas de municipios situados
ao entorno da Baia de Todos os Santos, onde as relagdes fisico culturais, processadas
ao longo da histdria, se encontram representadas nas suas diferentes subunidades, que

se apresentam conectadas por uma rede urbana.
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A rede urbana do Reconcavo comegou apresentar caracteristicas, desde o inicio
da ocupacdo do territério brasileiro, pela formacdo dos primeiros aglomerados
urbanos, e as fortes culturas agricolas de exportacdo que eram desenvolvidas na
regido. Segundo CORREA (1997) a rede urbana constitui-se no conjunto de centros
urbanos funcionalmente articulados entre si. E, portanto, um tipo particular de rede na
qual os vértices ou nds sdo os diferentes nicleos de povoamento dotados de fungdes
urbanas, e os caminhos ou ligacdes os diversos fluxos entre esses centros.

Conforme SANTOS e SANTOS (2015, p.200) a rede urbana do Reconcavo esta
organizada em trés grupos de municipios. O primeiro encontra-se composto por
aqueles que participaram da formacao politica e territorial do Brasil, a exemplo de
Salvador, Cachoeira, Santo Amaro, Maragogipe, Jaguaripe e Nazaré e que possuiam a
funcdo de entreposto do Reconcavo, por estarem localizados proximas as margens dos
rios, ligando a regido a cidade de Salvador, capital do Estado, por meio do transporte
fluvial e maritimo.

O segundo grupo estd composto por municipios decorrentes da modernidade a
partir da ampliagdo do processo de urbanizagdo ocorrida, principalmente, com a
expansdao da malha viaria, ap6s década de 1970 (Santos, 2002 et al Santos,2015,
p-200). As estradas de rodagem substituem os antigos caminhos das ferrovias,
desencadeando modificacdes na hierarquia regional. Alagoinhas e Feira de Santana
passam a articular as regides de produgdo da Bahia e conecta a capital. A cidade de
Alagoinhas, de um lado, e Feira de Santana, de outro, formam a terceira geracdo de
cidades. Sao cidades rodoviarias, cuja vitalidade ndo se deve a navegagao fluvial e
maritima ou a ferroviaria, mas sim as rodovias por onde passam as mercadorias,
conforme BOMFIM (2006, p. 92).

Apo6s a implantagdo da BR 101, na metade do século XX, novas cidades
passaram a exercer maior influéncia na regido, a exemplo de Santo Anténio de Jesus e
Cruz das Almas. Estes municipios ganharam impulsos com o a constru¢do da Ponte
do Funil, ligando o continente a Ilha de Itaparica, assim como a partir da implantagao

de servigos importantes como EMBRAPA, Hospital Regional e a implantacdo dos
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Campi Universitarios, tanto da Universidade do Estado da Bahia — UNEB, quanto da
Universidade Federal do Reconcavo Baiano - UFRB (SANTOS e SANTOS, 2011).

O terceiro e ultimo grupo pertence as cidades que historicamente estavam
afastadas do Reconcavo, porém com o aumento das possibilidade de transportes
houve uma reestruturagdo da rede as cidades que funcionam como importantes
centros geradores de servigcos e com intenso crescimento das atividades comerciais, a
exemplo de Feira de Santana, Amargosa, fazem parte desta rede.

Vale ressaltar a participagdo dos diferentes sistemas de transportes para a
configuragdo do Recdncavo, questdo debatida nos tdpicos anteriores. Atualmente, a
regido depende do modal rodovidrio que apresenta inimeros problemas de mobilidade.
Assim, no proximo topico sera analisado o processo de construgdo, e as condi¢des

atuais dessas rodovias.

3.1 A construcio e sucateamento das rodovias do Reconcavo.

A partir de 1960, intensificou a pavimentagdo de estradas existentes e a aberturas
de novas vias, com o intuito principal de ligar a Bahia ao centro sul do Brasil. No
entanto, o tragado dessas novas rodovias, que forma um cinturdo em volta dos
tabuleiros do interior, isolou, algumas cidades importantes como Cachoeira, Santo
Amaro e Nazaré que antes dependiam das ferrovias e da navegacdo. Agora, dependem
unicamente de estradas precdrias para acessarem essas novas estradas e chegarem a
Salvador.

“O rodoviarismo trouxe o caminhdo ¢ mudou a sensa¢ao de velocidade até entao
conhecida, favoreceu o imediatismo, a flexibilidade do transporte e se tornou
irreversivel para a organizacdo espacial do Reconcavo Baiano” (CHAGAS,2009). As
novas estradas construidas transformaram o fluxo da produgdo e de pessoas, contudo
cidades como Santo Antonio de Jesus e Feira de Santana tornaram-se liderangas

regionais.
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O tempo foi um importante fator na preferéncia pelas rodovias, ou seja ndao ha
uma necessidade de horarios mecanicamente como as ferrovias, ¢ possivel uma livre
circulagcdo. As pequenas distancias implicam em um menor tempo para as cargas e
descargas diferentes dos vagdes dos trens. Em contra partida muitos obstaculos
impedem que o modal rodovidrio alcance os niveis de eficiéncia e rentabilidade que
acreditam ser possiveis, como a infraestrutura precaria, a falta de seguranca que
impactam diretamente no nimero de acidentes, a disparidade no valor do frete, além
do auto preco do combustivel que também gera polui¢do da atmosfera.

Apo6s vivéncia os anos de ouro do rodoviarismo, com a construcdo de novas
estradas em fun¢ao de uma politica nacional, o Reconcavo sofreu com um processo de
deterioragdo desse modal. A maioria das vias estaduais construidas nessa época
apresentam atualmente problemas, oferecendo riscos para quem trafega. Esse

constitui um dos pontos abordados no préximo topico.

3.2 A rodovia Ba 026 seus riscos e potencialidades no cenario urbano

regional, trecho que liga Santo Antonio de jesus a Amargosa.

Como ja foi relatado a cima, o modal rodoviario foi um importante instrumento
para a estruturacdo do Reconcavo Baiano. Por tanto havera uma abordagem mais

especifica sobre como BA 026 se estrutura no contexto urbano regional.

A rodovia estadual BA 026 esta localizada 194,7 km de Salvador no territorio de
identidade do Reconcavo Baiano e vale do Jiquirigd, possui 45 km de extensao. Faz a
ligagdo entre as cidades de Santo Antonio de Jesus, na BR (101) e Brejoes, na BR
(116), trecho onde a BA 046 sobrepdem, e perpassam nos municipios de Amargosa,
Elisio Medrado, Sdo Miguel das Matas e Varzedo. A cidade de Amargosa esta
localizada no Vale do Jiquiri¢4d, e sua populagdo ¢ de aproximadamente 40 mil
habitantes, sua economia ¢ baseada na agropecuaria e comércio. Elisio Medrado
estd 289 metros de altitude, sua populagdo ¢ basicamente rural. Sao Miguel das Matas

localiza-se no Vale do Jiquirica, sua populagdo ¢ de 10.414 habitantes sua economia ¢é
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essencialmente agricola. O municipio de Varzedo possui uma populagio de
9.109 habitantes de acordo com o IBGE, e sua economia estad ancorada na
agropecuaria. Na figura abaixo ¢ possivel localizar os municipios citados acima e sua

distancia em relagdo a Salvador e sua regido metropolitana.

Figura 2- localizagdo das regides Metropolitana de Salvador e o Reconcavo

Baiano.

L4 Estado da Bahia
| Reconcavo Baiano

| 7] Regifio Metropolitana de Salvador

Fonte: INFORMS,1999.

A BA ¢ considerada uma via radial de acordo com Sistema Rodoviario Estadual
(SRE), as rodovias radiais possuem a sigla BA, e logo apds serdo codificadas com os
numeros compreendidos entre 001 a 099. A nomenclatura das rodovias estaduais
baianas ¢ caracterizada por a sigla BA, seguida de trés algarismos ardbicos. Os
critérios de distribuicdo de cada rodovia sdo organizados pela Secretaria de

infraestrutura e Transporte do estado. Essa numeragdo crescerd no sentido horario e
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sera proporcional a medida do angulo formado pelas direcdes gerais dessas rodovias e

do litoral sul do estado, situando se o vértice desse angulo na cidade de Salvador.

Com a politica do rodoviarismo implantada na Bahia e o fim das antigas
ferrovias, varias estradas foram abertas, a BA 026 foi construida na década de 1980
seguindo o mesmo tracado das extintas estradas de ferro. Durante sua construcao a
principal mao de obra era local e sem equipamentos adequados foi a base da forga
bruta de homens e animais. A BA 026 ¢ um importante via porque faz a conexao com
duas das principais rodovias federais do pais, a BR 101 e a BR 116, conforme o figura

3.

Figura 3-localizagdo da rodovia estadual BA 026
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Fonte: Elaborado por Graziele Morais, com base no google earth.2019.

O principal objetivo desse empreendimento quando criado era apenas fazer a
substituicdo de um trajeto feito pela ferrovia, e conectar as duas maiores rodovias
federais do Brasil. Porém as cidades que sdo cortadas por essa estrada tiveram um
crescimento populacional e consequentemente houve uma maior demanda de
deslocamento na via, ha uma grande demanda para atender a populagdo da regido que
circula diariamente como também, os que s6 querem atravessar de uma BR para outra.

Nessa perspectiva Santos e Oliveira afirmam:

E necessario salientar a abertura de estradas vicinais de transporte, viabilizando o
processo de crescimento do espago urbano e a ligagio deste com outros centros.

Dentro dessa perspectiva de transportes, o avanco das atividades industriais
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contribuiu para implantagdo de rodovias que favorecessem a circulagdo e

comunica¢do com as cidades do entorno (SANTOS e OLIVEIRA, P.207).

Como foi construida através do “golpe de vista” sem um estudo técnico, a via
apresenta alguns problemas e estruturais por obedecer a um tracado antigo.
Contribuindo para os riscos de acidentes. De acordo com TOMINAGA (2009, p. 151)
o conceito de risco ¢” “E a possibilidade de se ter consequéncias prejudiciais ou
danosas em funcdo de perigos naturais ou induzidos pelo homem”. (DIOGENES
2008), afirma que “na engenharia define-se risco como a probabilidade de ocorréncia
de um evento indesejado resultando em perda ou dano, esteja esse relacionado a saude,
a propriedade, ao meio ambiente ou ao bem estar”.

No ambiente viario, podem ser utilizadas diferentes técnicas para a identificagao
desses perigos potenciais, entre as quais: analise de estatisticas de acidentes, andlise
de falhas e efeitos, estudo de pontos criticos, estudos do tipo antes e depois, técnicas
de conflitos de trafego e auditorias de seguranca viaria (DIOGENES, 2008, p.56).

Em uma pesquisa realizada pela CNTT (Confederacdo Nacional de Transportes
Terrestres) em 2016, revela que 63,4% (5.443 km) das rodovias avaliadas na Bahia
apresentam algum tipo de problema, e foram avaliadas como ruins ou péssimas.
Devido as deficiéncias apresentadas no pavimento das rodovias da Bahia, o custo
operacional do transporte no Estado chega a ser 23,8% mais alto, uma vez que
rodovias com deficiéncia reduzem a seguranca, além de aumentar o custo de
manuten¢do dos veiculos e o consumo de combustivel, a média nacional é de 24,9%
(CNTT, 2016). Inclusive a via estudada apresenta-se nessa lista negativa. O nivel de
seguranga de uma via depende das medidas tomadas durante a fase do seu
planejamento. O projetista precisa reconhecer e tirar proveito de todas as
oportunidades para criar uma rodovia segura (DNIT, 2010).

Para a realizagdo dessa pesquisa, a CNTT levou em consideragdo quatro quesitos,
o estado geral da via, a pavimentagdo, a sinalizagdo ¢ a geometria. No Pavimento, sdo
consideradas as condigdes da superficie da pista principal o do acostamento. A

Pesquisa classificou o Pavimento como Regular, Ruim ou Péssimo em 42,8% da
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extensdo avaliada na Bahia,43,5% da extensdo pesquisada apresentam a superficie do
pavimento desgastada.

Sinaliza¢do, sdo observadas a presenga, a visibilidade e a legibilidade de placas
ao longo das rodovias, além da situagdo das faixas centrais e laterais. O estudo
apontou que héd problemas de Sinalizagdo em 65,4% da extensdo avaliada
(classificacdo Regular, Ruim ou Péssima). Ao analisar os trechos onde foi possivel a
identificacdo visual de placas, 13,3% apresentaram placas desgastadas ou totalmente
ilegiveis.

Geometria da Via o tipo de rodovia (pista simples ou dupla), a presenca de faixa
adicional de subida (3* faixa), de pontes, de viadutos, de curvas perigosas ¢ de
acostamento estdo incluidos na variavel geometria. A Pesquisa constatou que 84,8%
da extensao pesquisada nao tém condigdes satisfatorias de Geometria. (CNTT, 2016).

Levando em consideracdo a pesquisa realizada pela CNTT 2016 no trecho da BA
026 nota-se que nenhum item bésico de seguranga como estado geral, pavimentagao,
sinalizacdo e geometria sdo considerados bons, ou seja ¢ uma rodovia que representa

riscos aos seus trafegantes.

Alguns fatores devem ser considerados no que diz respeito a seguranga nas
rodovias, a sinalizagdo, dispositivos de conectagdo, dispositivos auxiliares e
pavimentagdo. A falta e a ndo manutencdo desses elementos contribuem para o
aumento dos riscos de acidentes. Para Mazzetto (2015), uma estrada bem projetada
deve permitir que os motoristas percebam com mais precisdo as demandas do
ambiente e consigam trafegar de acordo com as situagdes impostas. Portanto rodovias
que ndo atendem o minimo padrdo de trafego geram inimeros riscos, como afirma a

Confederagao Nacional de Transporte Terrestre, (CNTT 2017):

"a condicdo das rodovias brasileiras ¢ inadequada e coloca em risco tanto
transportadores quanto os demais usudrios. Por isso, a conjuntura exige do
ente publico a defini¢do de um plano de investimento de longo prazo, ndo

apenas para reestabelecer a qualidade minima das rodovias ja implantadas,
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mas, também, para retomar o processo de expansdo da malha rodoviaria
brasileira (CNTT, 2017, p.59)."

Normalmente o grau de seguranca ¢ identificado nas estatisticas, nos numeros de
acidentes com mortos e feridos registrados. Alguns estudos apontam que 85% dos
acidentes sdo causados por erro do motorista. Na verdade, um bom projeto, que
incorpore medidas de seguranca, pode reduzir o potencial de erro e as consequéncias
dos acidentes, conforme discute o (DNIT, 2010).

De acordo com uma andlise mais ampla de Sinay e Tamayo (2005 apud DE
ARAUJO JUNIOR E DOS SANTOS FILHO, 2015, p. 14), Seguranca Viaria ¢ o
conjunto de condigdes e fatores interligados que propiciam a circulagdo e interagdo
dos diferentes elementos do trafego na via sob niveis aceitdveis de risco e de forma

suficientemente segura. Segundo a mesma analise, ¢ possivel afirmar que:

A analise das causas de acidentes pode ser feita de forma direta e indireta. De
forma direta, é importante estar atento aos fatores ligados ao ambiente que
envolve a ocorréncia, como o veiculo, comportamento do condutor, condi¢des
climaticas e falhas na via. De forma indireta, mas ndo menos importante, deve
ser considerado o planejamento de transporte de uma rede e a engenharia de

trafego Aratijo Junior e Dos Santos Filho (2015, p. 17).

No entanto quando se trata de responsabilidade para seguranga viaria no Brasil e
manter o transito seguro ¢ obrigagdo dos 6rgaos e entidades componentes do Sistema
Nacional de Transito que respondem objetivamente no ambito das respectivas
competéncias, conforme pode ser observado em CTB (1997) com o que dispde em

seu artigo primeiro, paragrafo 3°:
§3° - Os orgdos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito

respondem, no ambito das respectivas competéncias, objetivamente, por danos

causados aos cidaddos em virtude de a¢do, omissdo ou erro na execucao e
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manuten¢do de programas, projetos € servicos que garantam o exercicio do

direito do transito seguro.

Na presente pesquisa, destaca-se a importancia da analise indireta que considera
o planejamento de transporte e a rede de engenharia como responsavel por assegurar o
movimento seguro, eficiente e conveniente de pessoas e bens conforme disposto por
Pignataro (1973 apud DE ARAUJO JUNIOR E DOS SANTOS FILHO) que afirma:
Ela ¢ uma area de conhecimento interdisciplinar, na qual estdo envolvidos
profissionais de vérias areas de conhecimento, como engenheiros civis, engenheiros
de estruturas, engenheiros de trafego, arquitetos, paisagistas, urbanistas, planejadores
urbanos, socidlogos, geodgrafos urbanos, economistas, estatisticos, advogados e
analistas de mercado. Pignataro (1973 apud DE ARAUJO JUNIOR E DOS SANTOS
FILHO, 2015, p. 19).

Depois de compreender como a falta de estruturara vidria impacta diretamente no
aumento dos riscos de acidentes, no tdpico seguinte, passaremos para a pratica,
listando os locais da BA 026 em que apresenta riscos de acidentes, de acordo com os
dados da Policia Rodoviaria Estadual da Bahia (PREBA), cruzando com os dados de

um questionario realizado a os usuarios do transporte intermunicipal.

3.3 Locais de riscos na BA 026 e os Problemas de seguranca

observados na via.

Em razdo do que ja foi exposto acima, a BA 026 possui sérios problemas
relacionados com a infraestrutura, portanto nesse topico serdo analisados os locais de
riscos da via que apresentam problemas de seguranca. A identificagdo dos locais que
possuem um auto risco de acidente pode ser analisada através de experiéncia,
conforme pode ser visto nas proposigoes dispostas por OPAS (2012, p. 25) quando

afirma que “a experiéncia pode mostrar que certos locais, trechos ou areas sdo
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perigosos e precisam ser melhorados.” Outra forma de identificar ¢ comparando com

outros locais que possuem padroes de seguranca considerados adequados.

De acordo com Institute of Transportation Engineers (1993 apud DE ARAUJO
JUNIOR E DOS SANTOS FILHO, 2015, p. 23) que na visdo ampla de seguranca
vidria, quando existir locais de uma via onde os padrdes de seguranga sdo
inadequados, se comparados com outros locais semelhantes, eles serdo considerados

inseguros.

Um método adicional ¢ a técnica de conflito de trafego, do qual dispensa os
dados de acidentes, ou seja, os que ndo sdo diretamente observaveis no momento de
sua ocorréncia podendo ser medidos diretamente por meio de pesquisa de campo,
possuindo carater preventivo, pois com a identificagdo dos locais onde ocorre o
conflito de trafego pode haver a adocdo de medidas que evitem acidentes, conforme
afirma MING (2008, p. 7). A técnica de conflito de trafego ¢ basicamente analisar os
conflituosos trechos da via mesmo ndo possuindo registo de acidentes naquele local.

Sobre a questdo de conflito de trafego De Aratijo Junior e Dos Santos Filho afirma que:

Os conflitos sdo, de certa forma, eventos naturais no sistema de trafego. A
definicdo geral de conflitos de trafego adotada pela Federal Highway
Administration (USFHWA) é que um conflito de trafego ¢ um evento
envolvendo dois ou mais usuarios da via, em que a agdo de um dos usudrios
leva o outro a fazer uma manobra evasiva para evitar uma colisdo (Aratjo
Junior e Dos Santos Filho .2015, p. 25).

Em entrevista com o Capitdo da Policia Rodovidria Estadual, Paulo Roberto
Amaral, foi adquirido o relatoério de acidentes elaborado pela Superintendéncia de
Infraestrutura de Transportes Gestdo Integrada de Trafego (SEINFRA/SIT),
juntamente com a Diretoria de Operacdo e Trafego (DOT) no periodo 01/01/2021 a
31/12/2021. Esse relatério contém os registros de acidentes na BA 026 e suas
possiveis causas de acordo com os dados da Policia Rodoviaria Estadual,
contabilizados 18 acidentes com 26 veiculos envolvidos totalizando a quantidade de 2

mortos e 10 feridos.
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Alguns atributos foram analisados no que diz respeito ao aumento dos riscos de
acidentes na rodovia, condi¢gdes do asfalto, tipo de pavimento, sinaliza¢do horizontal,
sinalizagdo vertical, condi¢des do tempo, iluminacao, dia da semana, horario, tipo de

acidente, causa provavel e formato da pista.

O primeiro item da pesquisa a ser analisado ¢ a condicdo do asfalto na BA 026

durante o momento dos acidentes, expostos na figura a seguir

Grafico- 1 condig¢des do asfalto

B Molhado
B Seco

Fonte: PRE- Policia Rodoviaria Estadual,2021.

De acordo com o grafico a cima, dos 18 acidentes ocorridos no ano de 2021,
registrados pela Policia Rodoviaria Estadual na BA 026, cinco deles sucederam-se
enquanto a o asfalto estava molhado e treze quando estava seco. Este dado ¢
interessante, visto que o mais esperado seria o maior nimero de acidentes ocorressem
com a pista molhada. No entanto, ocorreu com a pista seca provavelmente seria
porque os usudrios se arriscam ¢ abusam da velocidade quando a pista esta seca. E
quando a via encontra-se molhada os motorista sdo mais cautelosos por se tratar de

uma estrada perigosa.

Outro item investigado € o tipo de pavimento encontrado, a via possui os 45 km
que significa toda a sua extensdo asfaltada, porém nao estdo em boas condigdes de
trafego, situacdo de ser debatida mais a frente. Segundo SANTANA (1993),

pavimento ¢ uma estrutura construida sobre a superficie obtida pelos servigos de
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terraplanagem com a fungdo principal de fornecer aos usudrios seguranga e conforto,
que devem ser conseguidos sob o ponto de vista da engenharia, isto ¢, com a maxima
qualidade e o minimo custo. A sinalizagdo ¢ um importante atributo quando se fala
em seguranca viaria e foram analisados os seguintes aspectos: sinalizagdo horizontal e

sinalizagdo vertical.

Grafico 2- sinalizag@o horizontal

B boa
l inexistente
B prejudica

Fonte: PRE- Policia Rodoviaria Estadual ,2021.

De acordo com o relatorio da PRE, no que se refere a sinaliza¢do horizontal, 80% da
via ¢ considerada boa, enquanto 15% ¢ inexistente e 5% prejudicada. A sinalizagdo
horizontal ¢ o conjunto de sinais constituido de linhas de marcagdes, sinais e simbolos
colocados no asfalto. Sua funcdo ¢ organizar o fluxo de veiculos e pedestres; controlar
e orientar os deslocamentos em situagdes com problemas de geometria, topografia ou
frente a obstaculos; complementar os sinais verticais de regulamentacdo, adverténcia

ou indicacgao.
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Grafico 3- sinalizagdo vertical

B Boa

B [nexistente

B Irregular
Ma

Fonte: PRE- Policia Rodoviaria Estadual,2021.

No tocante a sinalizagdo vertical, 44,44% ¢é considerada boa, 33,33% ¢
inexistente, enquanto 16,67 ¢ classificada como irregular e apenas 5,56% como ma.
De acordo com o Manual de transito a sinalizac¢ao vertical ¢ um subsistema cujo meio
de comunicagdo estd na posi¢ao vertical, normalmente em placa, fixado ao lado ou
suspenso sobre a pista, transmitindo mensagens de cardter permanente e,
eventualmente, varidveis, através de legendas e/ou simbolos pré-reconhecidos e

legalmente instituidos.

O préximo elemento avaliado ¢ a iluminacdo na BA, em qual momento do dia os

acidentes aconteceram.

Grafico 4- iluminagao

anhecendo

B Noite/via ndo iluminada

Fonte: PRE- Policia Rodoviaria Estadual,2021.
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Dos 18 acidentes registrados no anos de 2021, 5,56% aconteceram quando o dia
estava amanhecendo, 55,56 % durante o dia e 38,89% ocorreram a noite pois a via
ndo possui iluminacao. Nos requisitos da Associagdao Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT) publicou a Norma Técnica NBR 5413/1992, que trata sobre a iluminacdo de
interiores, onde as diferentes tarefas visuais sdo classificadas quanto ao menor
contraste ¢ ao menor detalhe a ser percebido da distancia adequada e também ao nivel
toleravel de brilho, & percepcdo de cor, precisdo e velocidade exigidas. Para
iluminagdo viaria, essa norma considera como minimos necessarios a iluminacao de
vias publicas, os quais sdo destinados a garantir algum nivel de segurancga aos trafegos

de pedestres e veiculos.

Grafico 5- dias da semana em que os acidentes aconteceram.

B domingo
MW segunda
M terca

W quarta

M quinta

W sexta

W sabado

a

[
5

w

N

Fonte: PRE- Policia Rodoviaria Estadual, 2021.

Para o relatério, os dias da semana em que foram registrados os maiores nimeros
de acidentes foram durante os finais de semana na sexta com 4 ocorréncias € no
sabado com 6 acidentes. Apesar de haver ocorréncias durante a semana, ¢ importante
considerar os finais de semana como os mais perigosos. Segundo o Mapa da violéncia,
lancado em 2013, os casos com maiores incidéncia de mortes nos finais de semana

sdo de motociclista que praticamente duplicam nas sextas e nos sabados.
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Os horarios, dos 18 acidentes 5 deles sucederam entre as 18:00 e 21:00 horas. O
cansaco do dia, o aumento do fluxo de veiculos e a pouca visibilidade noturna
aumentam os riscos de acidentes durante a noite. Além de que nesses horarios os
acidentes sdo mais graves, em razdo de estarem em maiores velocidades e da

possibilidade de alguns condutores estarem alcoolizados.

Os tipos de acidentes mais recorrentes na BA 026 durante o ano de 2021, foram
os choques em obstaculos fixos com 5 ocorréncias, colisdo lateral e capotamento com
3 registos, colisdo frontal com 2 e choque em obstaculo moével, colisdo transversal,

colisdo traseira, tombamento ¢ queda de moto registrando uma ocorréncia cada.

O grafico a baixo identifica as provaveis causas de acidentes na via estudada.

Grafico 6- causas provaveis dos acidentes.

Fonte: PRE- Policia Rodoviaria Estadual, 2021.

De acordo com a pesquisa o fator humano, falta de ateng@o e responsavel por 13
dos 18 acidentes enquanto o defeito mecéanico corresponde por apenas 2. Para Santos
(1999) a falta de atengdo foi apontada como a causa de 76,6% dos acidentes com
veiculos na rodovia BR-153 em estudos epistemoldgicos sobre acidentes de transito.
Trazendo para a realidade da BA 026 que possui problemas de infraestrutura, esse

fator ¢ mais um agravante para a ocorréncia de acidentes com vitimas graves.
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A via possui diversas curvas e isso reflete nos nimeros de acidentes, cerca de 14
dos 18 registros ocorreram nas curvas da via enquanto sé 4 na reta. Existe um fato que
também foi constatado em um questionario aplicado no ano de 2021 na estagdao de
transbordo, na cidade de Santo Antonio de Jesus a 37 pessoas usuarias do transporte
publico intermunicipal. Convém ressaltar que a maioria era da cidade de Varzedo e
utiliza desse meio diariamente. Na questdo sobre se sentir seguro, trafegando na
rodovia, a maioria respondeu nao, “pois nao oferece as minimas condigdes de
trafego’” disse um dos entrevistados. E sobre o trecho que representa maiores riscos
na opinido dos entrevistados, refere-se a antiga barragem velha e na serra da jiboia.
Na figura abaixo ¢ possivel observar como o tracado da via nas areas citadas pelos
entrevistados como perigosa, possuem curvas fechadas, principalmente na subida da

serra da Jiboia.

Figura 4- localizagéo dos trechos Barragem velha e serra da Jiboia.

Barragem velha

.ELIS!O MEDRADO

VARZEDD SANTO ANTONIO
¥ 0e.esis

IARGOSA SA0 MIGUEL DAS
j HATAS

Fonte: Elaborado por Graziele Morais, com base no Google earth,2019.

As estradas radiais apresentam indicadores de acidentes com agravante fatal de
duas a trés vezes maiores que as rodovias urbanas. Porém esse indice pode variar se

for considerado a densidade populacional de cada cidade, quanto maior a populagdo
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maior o nimero de veiculos circulando nas ruas e consequentemente havera também o

aumento de acidentes graves.

Com os altos indices de acidentes fatais e de feridos, existe uma grande
necessidade de que medidas sejam tomadas pelas instituicdes responsaveis para
garantir a seguranga nas estradas. Portanto, para uma via ser considerada nos padrdes
ideais de trafego deve ser levado em consideracdo os fatores que permitam o seu
funcionamento adequado e as conclusdes resultantes das deficiéncias do sistema. A
partir desses fatores de segurancas de trafego foram observados 5 problemas
relacionados com a caréncia de infraestrutura, visibilidade, alinhamento horizontal,

acostamentos, sinais de trafego e pavimentacdo, os quais serao discutidos a seguir.

No tocante ao aspecto da visibilidade, a sua restri¢do ocorre devido ao perfil
horizontal da via em curva no ponto final da faixa adicional. Em alguns trechos da
rodovia apresentam alguns empecilhos como vegetagdo em seu entorno, além da
questdo do entardecer do dia onde os raios solares dificultam a visibilidade de quem
trafega no sentido de Santo Antonio de Jesus a para Amargosa, por conta de estar
localizada ao oeste em direcdo ao por do sol, atrapalhando o condutor que vem no
sentido contrario, o que reduz a visibilidade para efetuar manobras de seguranca.
Sobretudo entre a madrugada e o amanhecer a via possui trechos com neblina e nao
dispde de placa de sinalizacdo a respeito. A figura abaixo retrata com nitidez o

problema da visibilidade na via.

Figura 5- trecho da subida da serra da jiboia, proximo a cidade de Sao Miguel das Matas.
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Fonte: Franca, 2022.

Estima-se que cerca de 90% da informagdo usada para dirigir ¢ visual.
E necessario assegurar que a informagao visual fornecida pela rodovia contribua para
facilitar a tarefa de dirigir. Ou seja, a via deve possibilitar que o motorista possua
completa visdo de todo o trecho da rodovia sem nenhum empecilho. A pesquisa
identificou que isso dificilmente ocorre na BA 026, em func¢do das inumeras
deficiéncias encontradas, principalmente, na sinalizacdo, tragados das curvas,
deficiéncias dos acostamentos ¢ ma conservacao do asfalto, dentre outros.

Na questdo do alinhamento horizontal, a rodovia é composta por inimeras curvas
e muitas delas sdo bastantes perigosas, a exemplo da curva da subida da barragem, e
da serra da jiboia expostas na figura 3 no topico a cima, s3o trechos que registram
acidentes com maior frequéncia. A figura a seguir mostra a curva que existe no trecho
da barragem velha.

Figura 6- trecho da barragem velha.

Fonte: Francga, 2022.

Além de possuir uma curva em formato de C dificultando a visibilidade do motorista,
esse trecho ndo conta com o Grade -reio que ¢ um sistema de protegdo que impede que o
veiculo seja direcionado para fora da pista em caso de acidente, ou seja, o transporte seria

facilmente arremessado para a ribanceira. A partir disso € possivel compreender como que 14
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dos acidentes ocorridos na rodovia e registrados pela PRE citados no item a cima ocorreram
nas curvas. O alinhamento horizontal de uma via compreende aos trechos em tangente
curvas circulares e curvas em espiral, no qual permite a mudanga de segmento ou seja
entres trechos de tangentes e curvas. Mesmo tendo o entendimento de que uma via
ndo pode ser toda reta, o indice de acidentes em curvas ¢ de 1,5 a 4 vezes maior que
em trechos de linha reta (Zegeer, 1992).

Os acostamentos em rodovias devem ser estabilizados e livres de objetos, para
facilitar a recuperacao de veiculos que necessitam utilizar Se suficientemente largos,
podem também prover areas para que os motoristas desacelerem e girem a direita com
seguranga em acessos com pouco volume (BRASIL,2010). As normas de projetos
vigentes no Brasil indicam que todas as rodovias devem possuir acostamento, sejam
pavimentados ou ndo. Porem os acostamentos constituem elemento sensiveis as

restricdes econdmicas para a implantagdo de uma rodovia (OLIVEIRA, 2007).

Figura 7- Trecho proximo a cidade de Varzedo.

Fonte: Franga, 2022.

Como pode ser identificado na imagem acima a estrada ndo possui acostamento. A
falta de faixa adjacente ao acostamento para situagdes de emergéncia no fim desta
faixa adicional torna ainda mais precaria a area para manobra de emergéncia situada a
frente do ponto final da faixa adicional. No caso de ocorrer algum veiculo danificado

na pista acaba interferindo no fluxo dos outros motoristas além de oferecer riscos de
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acidentes. Por se tratar de uma via radial, € o 0os municipios que sao cortados pela BA
possui extensdo rural € comum encontrar animais soltos na pista, como gado e cavalo
se alimentando da vegetagdo presente na rodovia, oferecendo risco de acidentes para

0s motorista e motociclista.

Outro atributo a serem analisados sdo os sinais de trafego que constituem as
marcas no pavimento que possui um papel fundamental na obtengdo de um fluxo
de trafego eficiente e seguro. Devem obedecer as diretrizes do Manual de Sinalizagao
Rodoviaria do DNIT e do Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito do
CONTRAN (BRASIL,2010). Observa-se que durante o percurso a via apresenta uma
boa sinalizagdo. Porém ¢ essa situagdo ¢ atual, pois antes da requalificagdao
praticamente ndo havia sinalizagdo. No entanto em alguns trechos préximo a cidade
de Amargosa as marcas do pavimento praticamente ndo existe mais, € precisa ser

reacendida. Em seguida ¢ possivel visualizar a atual situacao da sinalizagdo da BA026.

Figura 8- sinalizac¢do no trecho proximo da localidade do Barro.

Fonte: Franga, 2022.

Um bom pavimento deve suportar os efeitos do mau tempo, permitir
deslocamento suave, ndo causar desgaste excessivo dos pneus nem ruidos altos, ter
estrutura forte, resistir ao desgaste, permitir o escoamento das dguas (drenagem) e ter
boa resisténcia a derrapagens. O grau de atendimento a esses atributos caracteriza a

seguran¢a da rodovia (BRASIL, 2010). Até o ano de 2018 trafegar na BA 026 era
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uma prova de fogo, a via estava completamente esburacadas, representando riscos
para a populagdo no entanto apds passar por uma requalificagdo recentemente alguns
pontos melhoras, e j& possui trecho que apresentam buracos, e ha uma operagao tapa
buraco iniciada como mostra a figura 5. Porém, em outros trechos a via apresenta bom

estado da pavimentacdo, como pode ser observado na figura abaixo.

Figura 9- Trecho a antiga ceramica

Fonte: Franga, 2022.

Conforme discutido acima, as rodovias correspondem ao sistema de transporte
central do nosso pais, além de transportar produtos elas transportam passageiros de
uma cidade para outra de um estado a outro e a todas as regides do pais. No entanto,
ser o principal sistema de transporte ndo significa que todas as vias estdo em bom
estado de conservacgao, ou que obedecem as normas nacionais de seguranca de trafego.

Utilizando-se dessas normas de seguranga foram analisados 5 itens: visibilidade,
alinhamento horizontal, acostamento, sinais de trafego e pavimentagcdo, na rodovia
estadual BA 026 do trecho que liga Santo Anténio de jesus a Amargosa. A partir da
analise foi identificado que mesmo com a requalificacdo realizada, hd menos de
quatro ano, a via ainda apresenta problemas antigos como falta de acostamento e
problemas na pavimentacdo, o que demanda manutencdo, por tanto ouve a reforma

porém o projeto original foi mantido.
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4, Mobilidade no Reconcavo Baiano: implicagdes e perspectivas.

Nesse quarto e ultimo capitulo vamos compreender sobre a tentativa do governo
estadual em melhorar o sistema de transporte da regido, apos anos de dependéncia do
modal rodoviario, além do que se podemos esperar da Ponte Salvador- Itaparica na
perspectiva da mobilidade e transportes para o Reconcavo.

A queda do sistema de navegacdo de cabotagem e dos transportes ferroviarios,
em detrimento da expansdo da malha rodoviaria, a partir dos anos de 1970, provocou
sérias mutagoes territoriais na rede urbana do Reconcavo Baiano (SANTOS,2011).

Com a crescente demanda na infraestrutura de transporte, atrelada a sua
precariedade, estimulou a criagdo de projetos com intuito de sanar esses problemas.
Por volta da década de 1990, o Plano de Logistica e Integracdo é criado na Bahia, o
documento realcava a necessidade de investimentos em infraestrutura — portos,
rodovias, ferrovias e hidrovias — mas também preocupava-se com os servigos de
concentragdo e distribuicdo de cargas (ALBAN, 2002). J& em 2004 foi concluido o
Plano Estadual de Logistica e Transporte (PELT), que projetava acgdes para o
desenvolvimento de atividades econdmicas no estado, junto com sugestdes referentes
a integracdo dos diversos modais vidrios.

O Programa de Restauragdo e Manutencdo das Rodovias da Bahia, elaborado
pelo Banco Mundial, em parceria com a SEINFRA, também acompanha a tendéncia,
ressaltando que o objetivo da proposta ¢ fortalecer a atividade econdmica na Bahia,
através da recuperacdo de rodovias e promover a integracdo intermodal,
principalmente com ferrovias e hidrovias (BAHIA, 2005). O Programa de Aceleragdo
do Crescimento (PAC), criado em 2008 pelo governo federal, concorda com a ideia
da multimodalidade, porém os investimentos executados na Bahia contemplaram
apenas as regides mais dindmicas: Salvador e Regido Metropolitana ou as cidades
cortadas pelas BRs 116 ¢ 324.

O fato ¢ que o estado conta com condi¢des favoraveis para a adog¢do do sistema

multimodal: o exemplo de rios navegaveis, como o rio sdo Francisco e o Rio
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Paraguacu e uma grande alternativa para o transporte de cargas e também de
passageiros em alguns trechos. Também dispde de uma malha ferroviaria que embora
esteja em estado precario de conservagao e pouco utilizada oferece solucdes logisticas
em potencial, sua ampliacdo poderia ser uma questdo a ser discutida e seria uma
alternativa bastante util. Os problemas relacionados ao sistema rodoviario da Bahia
poderiam ser amenizados caso o estado optasse também por alternativas de
transportes, além do transporte rodoviario.

A reconfiguragdo que se desenha do sistema de transportes no Reconcavo exigira
que se contemplem dois fatores. Um deles ¢ a utilizacdo de modais diversificados com
o objetivo de da novo folego ao sistema e reduzir os custos, além de atender aos
padrdes logisticos atuais. Apesar de ja ser debatida sobre a ma conservagdo das
rodovias, essa regido possui condi¢des confortaveis, pois dispde de modais
diversificados precisando apenas de conexao entre si.

A necessidade de combinacao dos diversos modais ¢ uma demonstracao de que a
economia baiana se diversifica e se dispersa no territorio do estado, exigindo modais
distintos que contemplem a variedade de escalas de producdo, que vai das ferrovias e
portos para o agronegocio de graos até rodovias em condicdes trafegaveis que fagam
circular no semiarido a produgao dos pequenos agricultores que serdo consumidas nos
mercados proximos, (POMPONET,2008, p.126).

Quando o assunto ¢ a utilizacdo de diferentes modais de transportes, a Bahia
anda a passo lentos, ha uma dificuldade em implantar novos sistemas ¢ em melhorar
os que ja existem, sendo que ha muito tempo o modal viario foi privilegiado criando
hoje uma dependéncia das estradas, sistema que estd sobrecarregado que antes
representava precisdo e velocidade, mas atualmente significa retrocesso. Paises que
sao tidos como desenvolvidos ndo dependem apenas de um Unico sistema de
transporte.

Na concepg¢do do futuro sobre a mobilidade e sistema de transporte, o Governo
da Bahia abriu um Procedimento de Manifestacio de Interesse (PMI) para a
constru¢do de uma ponte que ligara Salvador a Ilha de Itaparica, um empreendimento

dessa magnitude influenciaria em toda regido seja na mobilidade urbana, impacto
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ambiental, dindmicas no setor de saude, logistica, especulacdo imobiliaria, dentre
outros. Assim, devido a relacdo deste mega evento com o assunto estudado,

trataremos deste assunto no item a seguir.

4.1 A ponte Salvador Itaparica e a perspectiva da mobilidade.

Nessa perspectiva, a constru¢ao de uma ponte entre Salvador e a Ilha de Itaparica,
seu tracado sobre a Baia de Todos os Santos e deve interligar o Sistema Viario do Sul
da Bahia com a capital do Estado e com isso serd iniciada uma nova reorganizagao do
espaco regional. Para isso, convém refletir que o processo de (re)organizacdo do
espaco urbano nao acontece de forma semelhante e paralela. Esse processo envolve
forcas culturais, politicas e principalmente econémicas (SILVA e SANTOS,2011).

O projeto da ponte ndo se restringe a ligagdo da regido urbana de Salvador a ilha
de Itaparica, ele estd inserido num ambito muito maior, num conjunto de outros
investimentos do Governo do Estado, como o Sistema Viario Oeste, o aeroporto
internacional de Ilhéus, o Porto sul, também em Ilhéus e a Via Expressa, na capital
baiana. Hé também previstos investimentos adicionais na infraestrutura vidria da
regido como redefinicdo do tragcado da BA-001 na Ilha de Itaparica; duplicagdo da
Ponte do Funil, entre a Ilha de Itaparica ¢ o continente, na sua contra costa,
requalificagao da BA-001 e BA-046 até Santo Anténio de Jesus, construcao de trecho
de rodovia, entre Santo Antonio de Jesus e Castro Alves, requalificacdo da ligagdo
viaria entre Castro Alves e a BR-116, dentre outras previsoes. Além de modificar a
paisagem, esse empreendimento impactara diretamente na atividade dos moradores da
regido. Os fluxos entre Salvador e as cidades da Regido do Reconcavo e Baixo Sul
poderao ter nova direcao.

O projeto poderd transformar o espago urbano reestruturando a sua
funcionalidade ressignificando a centralidade urbana da capital do Estado e
beneficiando o mercado imobilidrio (segmento do capital) em toda a regido. A

implantacdo do SVO precisa ser monitorada, social e institucionalmente, muito antes
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de sua efetiva construgdo, para que se possa minimizar os impactos negativos
previstos na ocupagao e no uso do solo (SANTOS e CARVALHO, 2018).

Algumas criticas podem ser levantadas, em relagdo ao projeto da Ponte Salvador-
Itaparica. O Professor Paulo Ormindo de Azevedo, em uma publicacdo no ano de
2011 sugere um anel viario com um sistema binario de vias. Uma seria turista
marginal a Baia de todos Santos, e a outra mais recuada para transporte de cargas
integrando os principiais polos industriais, além de trazer a soja e os minérios do oeste
diretamente ao Porto de Aratu, sem cruzar Salvador, ¢ que no futuro uma linha férrea
poderia ser instalada e articular com a ferrovia Centro-Atlantica. Na foz do Subaé e
do Paraguacu as duas vias se uniriam em uma s6 ponte. Um ramal da via turistica
podera ligar a Ponta do Dendé, em Salinas da Margarida, a Estacdo Experimental de
Mucambo, em Itaparica, cruzando um canal relativamente estreito e de pouca
profundidade e pondo a ilha a igual distdncia de Salvador que Sauipe, ou seja, a uma
hora e um quarto, em carro. A proposta denominada com a envolvente da Baia ¢ uma
alternativa social, economica e cultural mais interessante e sustentavel que a ponte
Salvador/Itaparica além de ter menos custos do que a referida ponte
(AZEVEDO,2011, p.45).

No quesito eficiéncia logistica, nota-se que SVO ¢ a “sua” ponte sdo focados no
transporte sobre rodas, continuando com o processo que privilegia o modal rodovidrio.
Baseado em seus estudos SANTOS (2018) propdem a inser¢ao dos trilhos,
relacionados com a construcdo da ponte, como forma de promover a integra¢do entre
os diferentes modais, sobretudo os ferroviarios, rodoviarios e maritimos. De acordo
com o referido autor, a criagdo de um circuito puxado pelos trens modernos, no
contexto dessa integragdo, promove melhor valorizagdo de municipios de elevado
valor socioecondmico e cultural como Cachoeira, Maragogipe e Santo Amaro,
podendo ser utilizado tanto para mobilidade dos habitantes regionais quanto dos
turistas. Além disso, trata-se de uma possibilidade menos agressiva ao ambiente,
reduzindo assim os impactos negativos causados pelo transporte rodoviario e

aumentando a perspectiva de melhoria de qualidade de vida, principalmente das
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populagdes de menor poder aquisitivo que residem em municipios importantes, dessa
regido.

Quanto ao desenvolvimento urbano, nao estd claro se a Ilha de Itaparica
representaria o novo vetor qualificado para Salvador. A Ilha constitui uma regido de
grandes potencialidades e beleza da paisagem, mas, atualmente passa por um processo
de abandono, caracteristico de uma urbanizacao contraditdria e excludente (SANTOS,
2018). Historicamente a Ilha ¢ tratado como lugar de veraneio para os habitantes de
Salvador. No entanto, o mercado imobilidrio ja possui os titulos das propriedades e
projetos engatilhados hd tempos. A propria ilha estd toda fatiada do lado da costa
atlantica, mas do outro lado, a futura ponte podera gerar grande especulagdo (SILVA
E ZORZO, 2018). Com a ponte, a Ilha pode acabar sendo como qualquer outro bairro
de Salvador, um local que poderia se tornar um santuario ecologico bem préximo a
capital, servido por transporte aquatico, com condigdes de retomar sua vocagao para o
turismo.

O plano de desenvolvimento socioecondmico que se empenha na melhoria dos
indicadores dos territérios do Baixo-Sul e do Reconcavo, por meio da atracdo de que
o SVO proporcionard, ndo se especifica de que forma a infraestrutura de transporte se
relaciona com um plano de desenvolvimento regional. A cidade de Santo Antonio de
Jesus esta diretamente ligada ao projeto. Na condicdo de importante prestadora de
comercio e de servigos tende a se expandir, integrando a macrorregido de Salvador,
por situar-se num entroncamento rodoviario relevante absorvendo o fluxo de rendas,
mercadorias e de pessoas. No entanto, com a ponte a cidade pode perder capacidade
de centralidade sobre seu entorno. Sobre as outras cidades proximas a Santo Antdnio
de Jesus como Varzedo, Amargosa, entre outras, ndo se sabe como sera impactadas
sendo que o projeto ndo visa alterar a principal via de acesso a elas, no caso a BA 026

via que também faz ligacdo entre a BR 101 e 116 e € o objeto principal dessa pesquisa.
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5. Consideracoes Finais

A situacao dos transportes no Reconcavo Baiano apresenta diversos problemas
que interferem diretamente na qualidade das vias. Por um lado, a regido estudada
dispde de considerada dependéncia do modal rodoviario, o qual possui algumas
potencialidades como a capacidade e a flexibilidade de trafego por qualquer rodovia,
podendo transportar qualquer tipo de carga em menos tempo. Por outro lado, ha uma
caréncia enorme de outros modais, devido ao fato de haver sobrecarga do Sistema,
podendo ser evidenciados nos enormes congestionamentos, com o consequente
aumento do nimero de acidentes e perda de qualidade nos transportes de cargas e

passageiros.

Na maior parte dos trechos estudados, na BA 026, os riscos sdo intensificados,
pois em sua maioria ndo apresenta as condi¢des de trafego necesséarias para a
manuten¢do da qualidade dos fluxos de pessoas e de mercadorias. A situagdo tende a
se agravar, principalmente com a perspectiva de constru¢do da ponte, a qual implicara
em consideravel aumento dos fluxos de transportes e de mercadorias, mas nao prever
melhorias para esta estrada, quando levado em consideracdo as condigdes das vias
estaduais. A pesquisa identificou que a maioria das estradas baianas oferece inimeros
riscos & vida dos seus usudrios, por possuir vias mal projetadas, sem manutencdo e
carente de sinalizacdo, o que contribui para o elevado indice de acidentes, além de

uma série de outros transtornos, que demandam futuros estudos.

A BA 026 ¢ uma estrada importante para as cidades do seu entorno mas a via
apresenta alguns problemas estruturais, por obedecer a um tracado antigo, sem as
manutengdes adequadas, contribuindo para os constantes riscos de acidentes. Com a
politica do rodoviarismo, implantada na Bahia, e o fim das antigas ferrovias, varias
estradas foram abertas. A referida via foi construida na década de 1980 e seguiu o
mesmo tracado das extintas estradas de ferro, ndo havendo as estruturagdes adequadas.
Com vista ao melhor alcance dos objetivos da pesquisa, o trabalho teve como base a

as normativas propostas pela Confederagdo Nacional de Transportes e levou em
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considerag¢do quatro quesitos: o estado geral da via, a pavimentacdo, a sinalizacdo e a
geometria. A falta de manutencdo desses elementos contribui para o aumento do
nimero de acidentes. Nota-se que nenhum item bdésico de seguranga foi considerado
bom na BA, ou seja, trata-se de uma rodovia que apresenta sérios riscos aos seus
usuarios. Conforme retratado durante o trabalho, houve inimeros acidentes no trecho
da estrada em estudo, o que demanda providéncias. Certamente, muitos desses
problemas podem ser evitados com a adogdo de outras possibilidades de transportes,
que possam ir além dos rodoviarios. Isso porque ocorre a tendéncia de aumento dos
fluxos, principalmente com a perspectiva de construcdo da ponte, que nao prever
melhorias para este trecho. Por fim & papel dos Orgdos garantir e gerenciar as

rodovias com qualidade na circulagao de pessoas ¢ de mercadorias.
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