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RESUMO

Para os 6rgdos nacionais de transporte, sinistros de transito é todo acontecimento pernicioso
envolvendo veiculos, vias, pessoas e/ou animais para o qual dois desses coeficientes devem estar
presentes para serem caracterizados. O objetivo geral desta monografia &€ avaliar os impactos da
politica de fiscalizacdo e sinalizagdo da Superintendéncia de Transito de Salvador (TranSalvador)
sobre a redugao dos sinistros de transito em Salvador — BA. Como objetivos especificos procurou-se
caracterizar as politicas de fiscalizagéo e sinalizagdo da TranSalvador de 2011 a 2021; identificar as
mudancas e a¢des implementadas pela TranSalvador; e caracterizar os tipos de sinistros de transito,
comparando os numeros de ocorréncias no periodo de tempo estabelecido. A metodologia adotada
baseia-se em um estudo de caso. A TranSalvador vem tomando medidas de precaucido para
minimizar os acidentes nestas avenidas, como exemplo, a manutengdo permanente de sinalizagao
horizontal e vertical, promocdo da educagédo e blitz de alcoolemia. E apesar dos esforgos da
Superintendéncia, devido as caracteristicas geométricas das quatro avenidas objeto desta pesquisa
nas quais possuem muitos trechos em aclives e declives, com trechos retos, intercalados com curvas
suaves e longas, o que favorece com facilidade a pratica de infracdes, acima da velocidade
regulamentar. Por esses motivos, o controle eletronico € um dos meios mais utilizados como medida
para reduzir os sinistros de transito nas avenidas de Salvador. A cidade deu um grande passo na
reducdo do numero de acidentes de transito. A implementacéao rigorosa de novas politicas publicas
de segurancga, fiscalizagdo, e educagédo trouxe excelentes resultados. No entanto, apesar dos
avancos, ainda ha muito a ser feito para melhorar a seguranca viaria na cidade. Novas tecnologias
podem ser implementadas para ajudar a otimizar a circulagao e reduzir ainda mais os acidentes

Palavras-chave: Politicas Publicas; Sinistros de Transito; TranSalvador; Salvador-BA.



ABSTRACT

For national transport bodies, traffic accidents are all harmful events involving vehicles, roads, people
and/or animals for which two of these coefficients must be present to be characterized. The general
objective of this monograph is to evaluate the impacts of the inspection and signaling policy of the Traffic
Superintendence of Salvador (Transalvador) on the reduction of traffic accidents in Salvador - BA. As
specific objectives, we sought to characterize TranSalvador's inspection and signaling policies from
2011 to 2021; identify the changes and actions implemented by TranSalvador; and characterize the
types of traffic accidents, comparing the number of occurrences in the established period of time. The
adopted methodology is based on a case study. TranSalvador has been taking precautionary measures
to minimize accidents on these avenues, such as the permanent maintenance of horizontal and vertical
signage, promotion of education and blood alcohol checks. And despite the efforts of the
Superintendence, due to the geometric characteristics of the four avenues object of this research in
which they have many stretches on slopes and slopes, with straight stretches, interspersed with smooth
and long curves, which easily favors the practice of infractions, above the regulation speed. For these
reasons, electronic control is one of the most used measures to reduce traffic accidents on Salvador's
avenues. The city has taken a big step in reducing the number of traffic accidents. The rigorous
implementation of new public security, inspection and education policies brought excellent results.
However, despite the advances, there is still much to be done to improve road safety in the city. New
technologies can be implemented to help optimize circulation and further reduce accidents.

Keywords: Public Policies; Traffic Claims; TranSalvador; Salvador BA.
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1 INTRODUGAO

1.1 Problematica de pesquisa

A forca do transporte motorizado no Brasil, a partir da década de 1950,
estimulou a circulagado automobilistica e passou a orientar o planejamento urbano. As
cidades passaram a ser planejadas e construidas para o automével, buscando reduzir
grandes distdncias para acomodar os fluxos urbanos e interurbanos. Grandes
avenidas também foram construidas dentro das cidades, criando barreiras e deixando
“pedestres e ciclistas, que eram mais fracos na disputa por espaco de circulagao, sem
0 gozo condizente dos espagos da cidade” (SILVA JUNIOR, 2008).

A circulacdo das pessoas nas cidades ocorre de acordo com suas
necessidades sociais e econbémicas, utilizando meios e servigos de transporte publico
ou privado, diretamente ligados e dependentes da infraestrutura urbana. A cidade de
Salvador e outras grandes cidades sofrem com problemas de trafego devido a
urbanizacdo nao planejada, numero excessivo de veiculos e mas condutas. Apesar
dos esforgos do governo para desenvolver um planejamento urbano adequado, o

transito tornou-se um grave problema de saude publica.

Para Esteves et al (2001), as infragdes de transito sdo consideradas fatais se
forem devidas, na maioria dos casos, a defeitos estruturais relacionados as condi¢coes
da estrada, condi¢ao do veiculo, inspegao, negligéncia e da imprudéncia. Para Souza
et al (2005), o transito cadtico é resultado de: Exame omisso, impreciso e ndo dirigido,
ruas ou estradas mal projetadas e inadequadas ou mesmo estradas ou condigdes de
trafego inseguras. As causas diretas mais comuns relacionadas ao motorista s&o:
desconhecimento da lei e ndo cumprimento das regras, além de dirigir cansado, com
sonoléncia, problemas de visdo e audigdo, consumo de alcool e outras drogas ou

problemas psicoldgicos.

A associacédo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), na Norma Brasileira
(NBR) 10.697, de 16/11/2020, revisou e redefiniu os termos técnicos, substituindo a
expressao “acidente de transito”, por “sinistro de transito”, pois considera que este

pode ser evitado. A modificagdo da terminologia sindical também foi proposta pelo
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Plano Nacional de Redugdo de Mortos e Feridos no Transito (Pnatrans), em
consonancia com o conceito de Sistemas de Seguranca, entendendo que o termo

"acidente de transito", semanticamente, refere-se a algo inevitavel.

Um dos grandes erros dos projetos de transporte urbano na cidade de Salvador,
como na maioria das cidades brasileiras, € a valorizacdo de um unico meio de
transporte, geralmente o automaovel, “[...] objeto rei, objeto de muitos sentidos e que
agora é estruturante de um homem como um déficit de liberdade” (OLIVA, 2004, p.13).
Ultimamente, tem crescido o interesse em facilitar a circulacdo de veiculos
automotores, principalmente de pessoas fisicas, aliado a politicas publicas que
favorecem a compra desses bens de consumo, com prazos de pagamento longos e
muitas vezes adquiridos sem entrada, provocando um aumento alarmante no numero

de veiculos deste tipo.

Segundo Souza et al (2005), quatro fatores sdo responsaveis pelo aumento de
sinistros e fatalidades no transito: as montadoras como incentivo do desenvolvimento
industrial; a troca das ferrovias por rodovias de acordo com o modelo de integragao
nacional; o aumento do numero de carros em todo o territério brasileiro e, acima de
tudo, a regulamentacdo deficiente, controle, educacdo das relagdes sociais

desenvolvidas no transito.

Segundo a TranSalvador (2022), mais de 51 milhdes de pessoas sao mortas
ou feridas anualmente em todo o mundo, muitas com algum tipo de sequelas, em
sinistros de transito, ocasionando em infortunios sociais e econémicos. Em Salvador
a situacdo é semelhante, tornando substancial o desempenho municipal para
promover mais seguranga nas vias. Em dez anos, o numero de fatalidades no transito
na capital baiana passou de 247 registradas em 2012 para 109 em 2022, o menor
indice para o periodo. Essa queda representa uma reducao de aproximadamente 56%

nas fatalidades, protegendo ainda mais a vida dos cidadaos que vivem em Salvador.

Diversas obras tém papel fundamental no avango da mobilidade no transito e
na protegao de vidas no transito, medidas que tém contribuido para o reconhecimento
de Salvador como uma das capitais que preservam vidas no transito. Desta forma, o
problema da pesquisa pode ser sintetizado em dois questionamentos: Quais ag¢des
implementadas pela TranSalvador no periodo de 2011 a 2021 visando a redugéo dos

sinistros de transito? A politica de fiscalizacao e sinalizacdo, bem como as agdes da
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TranSalvador, impactaram no numero de acidentes de transito no municipio de
Salvador — BA?

1.2 Objetivos

Este trabalho tem como objetivo geral avaliar os impactos da politica de
fiscalizacdo e sinalizacdo da TranSalvador sobre a redug¢ao dos sinistros de transito.

A partir disso, propde-se como objetivos especificos:

a) Caracterizar as politicas de fiscalizacao e sinalizagao da TranSalvador de
2011 a 2021;

b) Identificar as mudancgas e a¢des implementadas pela TranSalvador;

c) E caracterizar os tipos de sinistros de transito, comparando os numeros de

ocorréncias no periodo de tempo estabelecido.

1.3 Justificativa

Os acidentes de transito sdo uma das principais causas de morte em todo o
mundo, e seus impactos vao muito além das vitimas e seus familiares. Além do custo
emocional, existe um custo econdmico significativo para nossa sociedade. Muitos
fatores motivaram a minha escolha pelo tema da redugao de sinistros de transito em
Salvador. Um dos motivos foi uma noticia que a avenida Afranio Peixoto, conhecida
como Suburbana, no ano de 2021 foi considerada uma das vias mais mortas do
municipio. Isso me levou a criar um interesse pelo assunto. E nesta monografia, vou
explorar a importancia desta questao, como a cidade de Salvador vem lidando com o
problema e as possiveis solugcdes para reduzir os acidentes de transito em nossas

estradas.

Ataxa de letalidade na capital baiana € de 4 mortes por 100 mil habitantes em
2021, representando uma queda de 10,4% em relacdo ao ano de 2020 e 54,3% em
relacdo ao de 2011. Com essa reducao, Salvador tornou-se uma das poucas cidades

no mundo que superaram a meta da primeira década de acao planejada pelas Nacdes
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Unidas para a seguranga rodoviaria. Em 2016, os sinistros de transito foram a 162
causa de morte na cidade. Nos anos seguintes, desceu cada vez mais no ranking,
chegando a 282 posi¢ao em 2020. Os homicidios se tornaram a principal causa de
morte na capital, aumentando entre os anos de 2016 e 2019 e a Covid-19 em 2020
(TRANSALVADOR, 2022; DATASUS, 2021).

Segundo a TranSalvador (2022), em 2021, aproximadamente 2.716 sinistros de
transito com vitimas foram registrados em Salvador. Destes, 115 (4,2%) resultaram
em eventos fatais e 2.601 (95,8%) foram apenas ferimentos com diferentes niveis de

intensidade. O total € 61% menor do que em 2011 e 1,5% menor do que em 2020.

Além disso, analisando apenas as reclamacgdes de vitimas feridas, observamos
uma nova baixa histérica em 2021, com uma queda de 61% em relagao a 2011 e de
35% face a 2018, sendo esta a menor porcentagem antes do inicio da pandemia de
Covid-19 (2020).

Desde 2011 foram implementadas inUmeras mudancgas no transito de Salvador,
resultado da primeira década de segurancga viaria da ONU, de 2011 a 2022. Mas foi
em 2013 que a gestdo do transito na cidade foi colocada em foco, buscaram a
modernizagao da TranSalvador, motivaram o trabalho dos funcionarios publicos,
melhorando as instalagdes e os processos internos. Acompanharam as atividades de
organizacao, fiscalizagdo e controle de trafego de Salvador. Tudo isso, fez com que
Salvador fosse reconhecida internacionalmente pela OMS/OPAS (Organizagao Pan-
americana da Saude) como uma das cidades que conseguiu reduzir em mais de 50%
0 numero de vitimas fatais em sinistros de transito, atendendo a meta da ONU para a
década 2011-2020, mesmo tendo crescido a frota para 1,04 milhdo de veiculos em
2020 (TranSalvador, 2021).

De posse das informacbes acima mencionadas, a presente pesquisa busca
apresentar, por meio dos dados fornecidos pelos érgaos categéricos pelo transito, um
panorama da situagéo dos sinistros de transito no municipio de Salvador, uma vez que
considera possivel replanejar as agdes para algumas areas na cidade, para assim
atender e reduzir os problemas de trafego, e manter a constancia nas areas em que

os acidentes ja foram minimizados.



15

1.4 Metodologia

Esta pesquisa caracteriza-se como um estudo de caso, devido a analise central
ocorrer entorno de um unico objeto de pesquisa, 0 municipio de Salvador — BA.
Considerada de carater exploratério, com o intuito de oferecer maior intimidade com
o problema de pesquisa, que questiona de que forma as ag¢des adotadas pela

TranSalvador influenciaram nos sinistros de transito.

Na pesquisa de carater exploratério, conforme Gil (1991) esta composta por duas
etapas:

1. Contextualizagao/Problematizag¢do: organizar e sistematizar ideias, definir um
plano de trabalho. As pesquisas sao estruturadas para entender os elementos-chave
do estudo: Mobilidade Urbana, Sinistros de Transito e Politica de Transito; como forma
de orientar o processo de pesquisa, as caracteristicas do problema, a fundamentagéo
tedrica e os objetivos da monografia.

2. Coleta de Dados: buscar informacdes suficientes para sustentar a analise do
caso estudado.

Trata-se de uma abordagem quantitativa, dedicada a analisar as redugbes nas
quais ocorreram com os sinistros de transito em Salvador — BA no periodo de 2011 a
2021. O carater descritivo apresenta-se em seguida, ao descrever os resultados
obtidos, e por fim, assume o carater explicativo ao apresentar as conclusées das

analises realizadas (GIL, 1991).

Trata-se também de uma pesquisa documental, uma abordagem metodolégica
que consiste na coleta de informacdes a partir da analise de documentos diversos. A
pesquisa documental foi realizada por meio da analise de documentos
disponibilizados pelas entidades responsaveis pela regulamentagado do trafego no
pais, como as leis e codigos de transito mencionados, que estabelece as normas e
diretrizes para o transito de veiculos terrestres no pais, além de definir infragdes e
penalidades. além de outros documentos relevantes como boletins técnicos, manuais

de sinalizacao de transito e relatérios estatisticos.

Nesta pesquisa foram utilizados os dados secundarios da Superintendéncia de
Transito de Salvador (TRANSALVADOR), também dados fornecidos pelo setor de
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Estudos, Pesquisa e Geoprocessamento (SEPEG), disponibilizado no site da
Superintendéncia de Transito de Salvador (TRANSALVADOR). Em tal plataforma, sao
disponibilizados dados sobre sinistros de transito; tipos de sinistros de transito;

infracdes de transito por ano, municipio, classificacao e tipo.

Foram utilizados também os dados dos relatorios anuais de segurancga viaria de
Salvador, elaborado pela TranSalvador e pela Prefeitura de Salvador, para a tabulagao
e analise dos sinistros de transito no municipio estudado. A amostra do estudo se
caracterizou por todos os sinistros de transito ocorridos na cidade de Salvador — BA,
no periodo de 2011 a 2021. Nesse viés, foram analisadas as seguintes variaveis:

sinalizagao e fiscalizagao.

O Servigo de Atendimento Mével de Urgéncia (SAMU), que € um servigco que
atende os casos de urgéncia e emergéncia, financiado pelo Governo Federal,
Estadual e Municipais, com a finalidade de melhorar o atendimento a populacgao,
criado em 2003 e faz parte do Politica Nacional de Urgéncias e Emergéncias.
Interligado com os dados do Setor de Estudos, Pesquisas e Geoprocessamento
(SEPEG), faz parceria com a Geréncia de Planejamento e Projetos de Transito
(GEPRO), que busca pela otimizagao dos recursos humanos, materiais e financeiros
destinados a resolucédo dos problemas de transito do municipio, visando reduzir ou
até mesmo eliminar esses problemas, em conjunto com os dados feitos pelos agentes
de transito, através do Boletim de Ocorréncias de Sinistros de Transito (BOAT
eletrénico), possuem dados fundamentais para que seja possivel elaborar agdes de
fiscalizagdo, engenharia e educacgao direcionadas a melhoria da seguranga viaria na
cidade de Salvador. Sendo todos esses processos coordenados, por sua vez, pelo
Setor de Registro de Acidentes de Transito (SERAT), ligado a Gerencia de Transito
(GTRAN). Os dados sao compilados na base de dados do Sistema de Informacgdes
de Sinistros de Transito (SIST-Salvador).

1.5 Apresentacéao e Estrutura da Monografia

O presente trabalho esta subdividido em cinco capitulos. O primeiro capitulo

contém a introdugdo ao tema juntamente com a contextualizagdo do problema, a
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apresentacdo dos objetivos e a justificativa para sua escolha, assim como sua

estrutura.

O segundo capitulo mostra a metodologia do trabalho, dividido em trés partes,
apresentando o levantamento de dados bibliograficos sobre a mobilidade urbana,
sinistros de transito e politicas de transito, respectivamente. Apresenta o levantamento
dos dados secundarios, mostrando os documentos e fontes utilizados na pesquisa,
assim como a base de dados de sinistros de transito do setor de Estudos, Pesquisa e
Geoprocessamento (SEPEG) da TranSalvador, logo em seguida o recorte espacial,
mostrando os dados gerais do municipio de Salvador — BA e as avenidas de maior

importancia na circulagéo viaria do municipio.

No terceiro capitulo, tem-se a fundamentacéao tedrica do trabalho, abordando os
tipos de sinistro de transito. Em seguida, define-se as a¢des e a mudancas na politica
de fiscalizacao e sinalizacdo nas quais foram adotadas pela TranSalvador ao decorrer
dos anos de 2011 a 2021.

No quarto capitulo, trata-se de uma analise espacial e temporal sobre os sinistros
de transito no municipio de Salvador, através de mapeamento dos casos de sinistros
de transito e dados sobre as avenidas importantes na circulacao viaria da cidade. Com
base nos conceitos e leituras apresentadas nos capitulos anteriores, alertam para a
necessidade do projeto metropolitano multidisciplinar e integrado, no qual sejam
consideradas as escalas globais e locais; suas velocidades e seus desdobramentos

territoriais.

O ultimo capitulo trata-se das consideracgdes finais, onde faz uma analise sobre
as medidas de precaucdes que foram tomadas pela Superintendéncia de transito de

Salvador para minimizar os acidentes e mostra também reflexdes sobre o assunto.
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2 FUNDAMENTAGAO TEORICA

2.1 Mobilidade Urbana

O ritmo acelerado da urbanizacdo é uma das caracteristicas da intensa
modernizagdo pela qual passou a sociedade brasileira desde a segunda metade do
século XX. Essa velocidade se reflete na velocidade dentro das cidades e envolve,
entre outros processos, a formacao de redes de fluxos materiais que incluem a
movimentagao e o transporte de bens e pessoas. O trafego nas redes de fluxo ocorre
em diferentes escalas e velocidades, e influencia o sentido da ocupacdo e

estruturacao do territorio e de mobilidade urbana.

A analise do termo “mobilidade urbana” pode ser inspirada no significado
etimoldgico de duas palavras. Denota que a palavra “mobilidade” do Latim mobilis
significa “0 que pode ser movido, deslocado”, de movere “deslocar, colocar em
movimento” e a palavra “urbano” do Latim wurbs significando “cidade”.
Consequentemente, o termo “mobilidade urbana” especifica algo como “aquilo que se
move na cidade” (LACOSTE, 2005, p. 315).

Nos dias atuais nossa compreensao da mobilidade vai além das nogoes
tradicionais de circulagido de pessoas e mercadorias nas cidades. Ascher, mencionado
por Teles (2005, p. 37), estabelece que “mobilidade ndo € mais um conceito de
distancia entre dois pontos”, e sim um “sistema de organizagado do ponto de vista da
otimizacao entre diversos atores e diferentes mobilidades”. Teles (2005, p. 38), em

acordo com outros autores, pressupde uma idealizagao mais ampla sobre mobilidade:

[...] o conceito de mobilidade é referente ao deslocamento de pessoas, bens,
e informacao e relaciona locais de trabalho com acessos a bens de consumo,
com as residéncias e espagos de entretenimento e lazer, com as compras e
com as relagdes de amizades. E assim um conceito de integracdo com a
nocao de proximidade. Este conceito esta associado as questdes politicas,
as questdes ambientais e de sustentabilidade das cidades [...] (TELES, 2005,
p. 38 apud LORA, 2012).

A mobilidade urbana atualmente é afetada por diversos fatores individuais,

sociais, culturais, econbémicos e urbanisticos, que devem ser levadas em
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consideragao para subsidiar a tomada de decisdes nos niveis de planejamento do

territorio e do transito.

Cidades grandes e regides metropolitanas do Brasil moldaram-se nas ultimas
décadas para incentivar o uso de veiculos particulares por meio da expansao da
infraestrutura viaria e do uso de tecnologia para garantir o fluxo de trafego. Esse
padrdao de transporte urbano estda agravando as condigbes do transito urbano,

causando grandes penalidades e impactando na qualidade de vida dos cidadaos.

Os principais problemas apurados com este modelo de desenvolvimento sao
0s congestionamentos, a redugdo da velocidade de deslocamento dos Onibus
urbanos, a reducdo da utilizacéo frequente dos transportes publicos, o aumento das
emissdes poluentes e dos niveis de ruido, as comunidades fragmentadas, o aumento
do numero de sinistros de transito e a necessidade de investir em um sistema viario
para atender a crescente demanda por carros (COSTA, 2008; PIRES;
VASCONCELOQOS; SILVA, 1997).

Com relagdo ao uso do termo mobilidade no campo dos transportes, segundo
Neiva (2003 apud SANTOS, 2008) ndo ha concordancia sobre como abordar o
problema e sua defini¢cdo, por isso sdo muitos os termos usadosindiscriminadamente,
que causam confusdo semantica. Para ampliar o debate e os horizontes conceituais
termo mobilidade urbana no contexto deste estudo, sdo apresentadas a seguir

diferentes definicbes do termo, porém com caracteristicas complementares.

Deste modo, entende-se mobilidade urbana como:

o “Um conjunto de modos estruturados, redes e infraestruturas, formando um
sistema complexo” (MACARIO, 2003 apud SANTOS, 2008, p. 43).
o “‘Resultado da interagdo dos deslocamentos de pessoas e bens entre si e

com a proépria cidade” (BRASIL, 2006, p. 21).

o Tradicionalmente considerada mobilidade devido as condicdes fisicas e
econdbmicas (VASCONCELLOS, 2001). Neste sentido, o fato de “as
pessoas nao dispéem de iguais condi¢des de mobilidade, as quais podem
variar de acordo com as caracteristicas fisicas e socioecondmicas”
(SANTOS, 2008, p. 43-44), portanto, diferentes niveis de mobilidade

refletem a for¢a socioeconédmica de alguns grupos em detrimento de outros.
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Nesse sentido, essa visdo corrobora o argumento de Lemos (2009) de que
a mobilidade reflete formas de poder;

o “‘um aspecto essencial a qualidade de vida da cidade, primeiro, por ser um
fator essencial para todas as atividades humanas; segundo, por ser um
elemento determinante para o desenvolvimento econbémico e para a
qualidade de vida; e, terceiro, pelo seu papel decisivo na inclusdo social e
na equidade da apropriagdo da cidade e de todos os servigos urbanos”
(SEDURB, 2015)

o “Tem como principal funcdo maximizar o fluxo de bens, servicos,
mercadorias, cultura e conhecimentos entre seus habitantes”. Este papel
sera proporcional as condi¢bes de mobilidade e gestdo de infraestrutura a
que a cidade esta sujeita e ao resultado de “processos historicos que
refletem caracteristicas culturais de uma sociedade”. (SANTOS, 2009,
p.46-47)

o “[...] um atributo associado as pessoas e aos bens; corresponde as
diferentes respostas dadas por individuos e agentes econdmicos as suas
necessidades de deslocamento, consideradas as dimensdes do espaco
urbano e a complexidade das atividades nele desenvolvidas.” (BRASIL,
2004, p.13).

No entanto, a definicdo adotada pelo Ministério das Cidades (2006) é
abrangente e incorpora os aspectos descritos acima, referindo-se a mobilidade urbana

como:

[...] um atributo das cidades e se refere a facilidade de deslocamentos de
pessoas e bens no espacgo urbano. Tais deslocamentos séo feitos através de
veiculos, vias e toda a infraestrutura (vias, calgadas, etc.), que possibilitam
esse ir e vir cotidiano. Isso significa que a mobilidade urbana é mais do que
0 que chamamos de transporte urbano, ou seja, mais do que o conjunto de
servicos e meios de deslocamento de pessoas e bens. E o resultado da
interagdo entre os deslocamentos de pessoas e bens com a cidade. Por
exemplo, a disponibilidade de meios (automodveis, Onibus, metrés, bicicletas,
etc.) e infraestrutura adequados para os deslocamentos de pessoas e bens
numa area da cidade, pode ajudar a desenvolver tal area. Do mesmo modo,
uma area que se desenvolve, vai necessitar de meios e infraestrutura
adequados para os deslocamentos das pessoas e bens naquele local
(BRASIL, 2006, p. 43 apud Baggi, 2012).

Portanto, a mobilidade urbana se refere a condicdo em que pessoas e cargas
se movimentam nos espacos urbanos e desempenha um papel importante na

qualidade de vida, na medida em que constitui um meio de acesso ao espacgo da
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cidade e para desenvolver atividades, relagdes sociais e revitalizar a economia,

impactando assim nos direitos a cidade.

2.2 Politica de Transito

Para respeitar o privilégio constitucional, em 23 de setembro de 1997 foi
promulgado o Codigo de Transito Brasileiro (CTB), registrado sob a Lei n° 9.503,
estipulando no Artigo 24, inciso Il, responsabilidades dos 6rgaos e organizagdes
municipais de transporte urbano em "planejar, proteger, regulamentando e orientando
a circulacao de veiculos, pedestres e animais, e promovendo o desenvolvimento do

transito e a segurancga dos ciclistas".

A Resolugéo n° 166 do CONTRAN, de 15 de setembro de 2004, instruiu a
Politica Nacional de Transito (PNT), que visa reduzir o numero de acidentes fatais, ao
possibilitar uma boa integragdo da atividade de transito com o ordenamento do
territério, a area urbana e territorial. Para isso, deve articular os diferentes modais de

transporte e sua interacdo com o meio ambiente e as condi¢gdes de saude.

A PNT objetiva aprimorar a fluidez e a seguranga do transito para atenuar os
riscos. Com base nos principios basicos apresentados pelo CTB em seu art. 6° ', o

PNT tem cinco objetivos principais:

a) protegeravida, a saude e o meio ambiente, exigindo planejamento, transito
organizado e dinamico, evitando acidentes graves pela redugdo de sua
frequéncia; visa também eliminar a polui¢ao sonora, a poluicao atmosférica

em favor de mudancas no ambito da saude publica e do meio ambiente;

b) Eficacia da formagao continua de trafego ndo s6 em campanhas dirigidas,

mas também de forma continua;

1 “Art.6°. Sao objetivos basicos do Sistema Nacional de Transito: |- estabelecer diretrizes da Politica
Nacional de Transito, com vistas a seguranga, a fluidez, ao conforto, a defesa ambiental e a educagéo
para o transito e fiscalizar seu cumprimento; Il - fixar, mediante normas e procedimentos, a
padronizagado de critérios técnicos financeiros e administrativos para a execugdo das atividades de
transito; Ill- estabelecer a sistematica de fluxos permanentes de informagbes entre os seus diversos
orgaos e entidades, a fim de facilitar o processo decisorio e a integracao do Sistema . Lei Federal n°®
9.503/97”. (BRASIL, 1997. p. 1)
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c) Vincular a circulagéo aos conceitos de cidadania e participagao popular;

d) Incentivar a mobilidade e acessibilidade de todos os cidad&os, garantindo

a todos o direito constitucional a chegada e partida seguras;

e) Melhorar continuamente o nivel de gestdo das organizagdes e entidades

de transporte.

Segundo o DENATRAN (2003), a autoridade dos municipios sobre o transito
nao deve se limitar a instalacdo de sinalizagdo ou aplicacdo de multas, mas sim
constituir um sistema de organizagdo da ocupagao dos espacos das cidades e seu

fluxo.

De acordo com o art. 742 do CTB, ¢ obrigagdo dos municipios dar prioridade a
educacao no transito, estando no ambito juridico legal, regular as vias no ponto de

vista de fluir o transito, conforme definem os artigos 933, 94* e 95° do CTB.

Além das normas sobre cuidado e protecado do transito, a Prefeitura tem o
direito de fiscalizar o transito, utilizar agentes préprios ou da Policia Militar, mediante

convénio, depositar e aplicar as normas previstas nos artigos 24, 23 e 21 do CTB.

2“Art. 74. Aeducacao para o transito é direito de todos e constitui dever prioritario para os componentes
do sistema Nacional de Transito. §1° E obrigatéria a existéncia de coordenagdo educacional em cada
orgéao ou entidade componente do sistema Nacional de Transito. §2° Os 6rgaos ou entidades executivas
de transito deverdo promover, dentro de sua estrutura organizacional ou mediante convénio, o
funcionamento de Escolas Publicas e Transito, nos moldes e padrées estabelecidos pelo CONTRAN”
(BRASIL, 1997, p. n).

3“0 Art. 93 encontra-se no capitulo VIII - da engenharia de trafego, da operacéao, da fiscalizacao e do
policiamento ostensivo de transito e que define: Nenhum projeto de edificagdo que possa transformar-
se em polo atrativo de transito podera ser aprovado sem prévia anuéncia do érgao ou entidade com
circunscricdo sobre a via e sem que do projeto conste area para estacionamento e indicagédo das vias
de acesso adequadas” (BRASIL, 1997, p. n).

4 “Art. 94 Qualquer obstaculo a livre circulagdo e a seguranga de veiculos e pedestres, tanto na via
quanto na calgada, caso ndo possa ser retirado, deve ser devida e imediatamente sinalizado. Paragrafo
unico. E proibida a utilizagdo das ondulagdes transversais e de sonorizadores como redutores de
velocidade, salvo em casos especiais definidos pelo 6érgéo ou entidade competente, nos padroes e
critérios estabelecidos pelo CONTRAN” (BRASIL, 1997, p. n).

5“Art. 95 Nenhuma obra ou evento que possa perturbar ou interromper a livre circulagdo de veiculos e
pedestres, ou colocar em risco sua seguranga, sera iniciada sem permissao prévia do o6rgao ou
entidade de transito com circunscricdo sobre a via. § 1° A obrigagao de sinalizar é do responsavel pela
execugao ou manutengao da obra ou do evento. § 2° Salvo em casos de emergéncia, a autoridade de
transito com circunscricao sobre a via avisara a comunidade, por intermédio dos meios de comunicagao
social, com quarenta e oito horas de antecedéncia, de qualquer interdigdo da via, indicando-se os
caminhos alternativos a serem utilizados.” § 3° A inobservancia do disposto neste artigo sera punida
com multa que varia entre cinquenta e trezentas UFIR, independentemente das cominagdes civeis e
penais cabiveis” (BRASIL, 1997, p. n).
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Se faz necessario o municipio constituir-se de um érgao municipal de transito
que regulamente os fluxos, apropriando-os a realidade e as exigéncias daqueles que
requerem se deslocar, segundo o art. 8° ¢ do CTB. Apds a cria¢do do 6rgdo municipal
de transito, o municipio precisa instituir também sua Junta Administrativa de Recursos
de Infragcdes (JARI), conforme art. 16, CTB, a que sera atribuida a observacéo da
corregao da aplicagdo de multas, permitindo o protesto dos cidadaos, o que, com
efeito, também se torna uma ferramenta para controlar o processo de langamento e

multas.

E obrigatdrio aos municipios reverter os recursos obtidos com as multas em
projetos de transito e repassar 5% do montante arrecadado para programas nacionais,
conforme prevé o art. 320, do CTB. A utilizagdo desses recursos deve visar a
otimizagdo dos resultados e a redugao dos indices de acidentes de transito. Alguns
desses recursos, conforme definem os artigos 16 e 337, do CTB, deve servir para o
apoio financeiro a JARI e ao Conselho Estadual de Transito para propiciar maior

influéncia entre os érgaos de transito.

Além dos regulamentos legais, financeiros e institucionais, os municipios
precisam possuir regulamentos técnicos, que se preocupem em promover o
planejamento, organizacao e operagao da circulagdo em todas as areas do transito,
incluindo paradas e estacionamentos, bem como instalagdo e manutengcdo da
sinalizacao de transito (BRASIL, 1998).

2.3 Sinistros de Transito

AABNT NBR 10697 de 2020, cancela e substitui a ABNT NBR 10697 de 2018,
a qual foi tecnicamente revisada. Sendo assim reformulada a definicdo de sinistro de

transito no Brasil:

Todo evento ndao premeditado de que resulte dando em veiculo ou na sua
carga e/ou lesdo em pessoas e barra ou animais, em que pelo menos uma

6 “ART. 8° Os estados, o Distrito Federal e os Municipios organizardo os respectivos orgaos e entidades
executivos de transito e executivos rodoviarios, estabelecendo limites circunscricionais de suas
atuagdes” (BRASIL, 1997, p. n).
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das partes esta em movimento nas vias terrestres ou areas abertas ao publico
(ABNT, 2020, p. 5).

A complexidade do transporte comegou a ganhar importancia no século XIX,
quando foram desenvolvidos os primeiros automdveis movidos a combustéo interna,
ocorrendo pela primeira vez, em registro oficial um sinistro de transito em Londres no
ano de 1896 (ARAGAO, 2009 apud TEIXEIRA, 2012).

A partir do inicio do século XX, a industria automobilistica comegou a produzir
automoéveis em massa, expandindo seus negécios e popularizando seus produtos. A
medida que a produgao automobilistica se expande, surgem problemas de transito,
causando diversos prejuizos & sociedade (ARAGAOQ, 2009 apud TEIXEIRA, 2012).

Segundo Gold (1998), os sinistros de transito conseguem ser considerados
como acidentes evitaveis, onde nao sdo tomadas todas as medidas evitaveis e os
acidentes sdo inevitaveis, quando ndo sdo tomadas medidas para evitar que
acontecga, sendo o sinistro de transito um episédio que venha a acontecer quando haja
uma desordem no fluxo normal de veiculos motorizados ou néo, nas vias publicas.
Episddios como esse podem englobar, além de veiculos, pedestres e animais. A
decorréncia de um sinistro de transito pode resultar em danos fisicos, materiais e em

algumas vezes podendo levar os envolvidos a obito.

Os acidentes que envolvem veiculos estdo associados a colisdes, choques,
atropelamentos, capotamento, tombamento, quedas diversas. Os incidentes né&o
veiculares sao aqueles que causam danos fisicos como resultado da queda de
pedestres e ciclistas durante o transito nas vias de trafego. Nos sinistros de transito
pode ou ndo haver vitimas. Um acidente sem vitimas ocorre quando pelo menos um
veiculo esta envolvido em uma colisdo envolvendo apenas dano. Acidente fatal é o
acidente envolvendo um veiculo e/ou pessoa, causando dano material a pelo menos
uma das pessoas envolvidas e esse dano pode ou ndo resultar no obito da pessoa

envolvida.
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2.3.1 Tipos de Sinistros de Transito

Os sinistros de transito sdo definidos pela ABNT (Associagao Brasileira de
Normas Técnicas), através das NBR 10697 e NBR 6067 e pelo CTB (Codigo de

Transito Brasileiro). Os conceitos sao definidos da seguinte maneira:

o Abalroamento — colisdo entre dois automdveis (de quaisquer categorias,
pode ser entre um carro e uma moto, entre dois carros, um énibus e um

caminho, entre outras tantas possibilidades).

o Atropelamento — Segundo Ferraz et al. (2012, p. 43) o conceito de
atropelamento se da por uma colisao de um veiculo em movimento com um
ou mais pedestres (ou animais). Pode ocorrer na pista ou fora dela (na
calgada de uma rua, no acostamento de uma rodovia, etc.). Ocorre devido
a falta de cuidado do pedestre e /ou do condutor, ou perda de controle do
veiculo e saida da pista devido a um ou mais dos seguintes fatores: curva
fechada, excesso de velocidade, foco de atenc¢ao desviado, cochilo, defeito

do veiculo, problema na pista, etc.

o Choque — Ferraz et al. (2012, p. 43) aponta o conceito de choque referindo-
se a um acidente de um veiculo em movimento com um obstaculo fixo,
sendo um veiculo estacionado, poste, arvore, muro, gradil, defensa, guia,
canaleta de drenagem, barranco, etc. Ocorre quando o condutor perde o
controle do veiculo e sai da pista em razdo de um ou mais dos seguintes
fatores: curva fechada, excesso de velocidade, foco de atencéo desviado,

cochilo, defeito do veiculo, problemas na pista, etc.

] Colisao — Bernardino (2007 p.83) apresenta em sua tese o conceito de
colisdo, sendo ele um acidente que envolve dois ou mais veiculos em
movimento, no mesmo sentido ou em sentidos opostos. Ferraz et al. (2012,

p.42) indica as principais classificagdes de uma colisdo, sendo elas:

1. Colisao traseira - Acidente envolvendo dois veiculos que se
movimentam numa mesma dire¢gao e no mesmo sentido. Ocorre, em
geral, quando o veiculo que esta a frente freia bruscamente, ou se

locomove com velocidade muito baixa, e o veiculo de tras, por estar
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muito préximo e/ou com velocidade muito alta, ndo consegue frear a

tempo e colide com o da frente.

2. Colisao frontal — Acidente envolvendo dois veiculos que se
movimentam numa mesma direcao e em sentidos contrarios. Ocorre,
em geral, quando um dos veiculos invade a pista destinada ao trafego
no sentido oposto em razdo de ultrapassagem imprudente ou perda
de controle da direcdo em razdo de um ou mais dos seguintes fatores:
curva fechada, excesso e velocidade, foco de atencao desviado,

cochilo, defeito do veiculo, problema na pista, etc.

3. Colisdao transversal — Acidente envolvendo veiculos que se
movimentam em dire¢des aproximadamente perpendiculares. Ocorre,
comumente em cruzamentos viarios quando um dos veiculos avancga
inadvertidamente um sinal de “pare” ou “dé a preferéncia”, ou sinal
vermelho no semaforo. Este tipo de acidente também é denominado

de abalroamento transversal.

4. Colisao lateral — Acidente envolvendo veiculos que se movimentam
em uma mesma direcdo, no mesmo sentido ou em sentidos
contrarios, quando um deles afasta-se da sua trajetdria e colide
lateralmente com o outro que esta ao lado. Ocorre em geral, quando
um dos veiculos ndo percebe a presenca de outro que esta ao seu
lado e invade a faixa contigua, seja para ultrapassar outro veiculo que
esta a frente, fazer uma conversao ou simplesmente mudar de faixa.
Também pode ocorrer quando um dos veiculos invade parcialmente a
pista contraria. Este tipo de acidente também €& denominado de

abalroamento lateral.

Capotamento — Para Ferraz et al. (2012, p.43) o conceito de capotamento
se da pelo acidente no qual o veiculo gira em torno de si mesmo com o teto
(capota) tomando contato com o chdo pelo menos uma vez, nao
importando a posicdo em que permanece imobilizado. As causas sao, em
geral, as mesmas do tombamento, sendo em razado de uma colisdo, choque
ou saida de pista e queda sobre uma superficie situada em plano inferior

ou, ainda, subida ou queda em um barranco, porém mais acentuadas.
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Engavetamento — Conforme a NBR 10697/20, engavetamento quer dizer
sinistro de transito em que ha impacto entre trés ou mais veiculos, em um
mesmo sentido de circulagdo, resultado de uma sequéncia de colisdes

traseiras, laterais ou transversais.

Queda — Conforme a NBR 10697/20, queda quer dizer sinistro de transito
em que ha impacto em razao de queda livre do veiculo, queda de pessoas

ou cargas transportadas em razdo do movimento do veiculo.

Tombamento — Conforme a NBR 10697/20, tombamento quer dizer sinistro
de transito em que o veiculo sai de sua posicao normal, imobilizando-se

sobre uma de suas laterais, sua frente ou sua traseira.

Outros sinistros de transito — Conforme a NBR 10697/20, outros sinistros
de transito que dizer, qualquer sinistro de transito que n&do se enquadram

nas classes descritas.
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3 POLITICA DE SINALIZAGAO E FISCALIZAGAO DE SALVADOR

3.1 Politica de Sinalizacao e Fiscaliza¢ao da TranSalvador

A Politica de Sinalizagdo € uma estratégia substancial da TranSalvador para
garantir a seguranga viaria na cidade. Por meio dessa politica, a agéncia busca
orientar e organizar os usuarios das vias publicas, prevenir acidentes e promover a

mobilidade urbana sustentavel.

A sinalizagdo é uma parte fundamental da politica de seguranga viaria da
TranSalvador, com o uso de diferentes métodos de sinalizagéo, a agéncia tem como
propoésito garantir que motoristas, ciclistas e pedestres possam trafegar pelas ruas da
cidade com maior seguranga e organizagdo. A TranSalvador utiliza métodos de
sinalizagao, como pintura de faixas, instalagdo de placas e semaforos, com o intuito

de tornar as ruas mais seguras e organizadas.

A pintura de faixas € uma das formas mais comuns de sinalizagédo utilizadas
pela TranSalvador. Essas faixas sao pintadas em diferentes cores e tamanhos para
indicar areas especificas, como faixas de pedestres, ciclovias e divisdes de pistas. As
placas de sinalizagado, por sua vez, sao instaladas em postes ou paredes e contém
informagdes importantes, como limites de velocidade, dire¢cdes e avisos de perigo.
Além disso, a TranSalvador também utiliza semaforos para controlar o trafego em vias
movimentadas, pois s&o essenciais para garantir a prote¢cao dos pedestres, que sao

0s usuarios mais vulneraveis da via publica.

A fiscalizagédo pela TranSalvador € feita por agentes de transito, que tém o
poder de multar e aplicar sangbes em caso de infragdes. O objetivo é assegurar o
cumprimento das normas e a garantia da seguranca viaria. Além disso, a fiscalizagéo
também é importante para garantir que veiculos em mau estado de conservacgéo ou
com equipamentos irregulares sejam retirados de circulagdo. Isso ajuda a prevenir

acidentes e a manter as vias publicas em boas condi¢cdes para uso.

Ao final da primeira década de Seguranga Viaria de 2011-2020 das Nacgdes
Unidas, segundo o relatério anual de sinistros de transito da TranSalvador, foi obtido

uma reducdo de 55% nas mortes por sinistros de transito para cada 100.000
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habitantes, superando a meta de reducdo de 50%. A prefeitura de Salvador
comprometeu-se com uma redugéo adicional de 50% para a 22 Década de Seguranga
Rodoviaria da ONU, de 2021 a 2030.

As mortes no transito sao inaceitaveis e evitaveis. O planejamento estratégico
baseado em dados e avaliagbes permite agdes de comunicagdo e educagao mais
eficazes, projetos urbanisticos e fiscalizagdes de transito. As fiscaliza¢des de transito
incluem a verificagdo do cumprimento das leis e normas estabelecidas no CTB, nas
resolugdes do Contran e na legislagdo municipal, bem como a aplicagao de sangoes,

se necessario, para a seguranga de todos.

Os agentes de transito sdo responsaveis por monitorar o trafego nas ruas e
estradas da cidade, identificando infragbes como excesso de velocidade,
estacionamento em locais proibidos e desrespeito as normas de circulacdo. Quando
uma infracao é detectada, o agente pode emitir uma multa ou sanc¢ao, que pode incluir
a apreensao do veiculo ou a suspensédo da carteira de habilitagcdo. Segundo a Lei n°
9.503/97, as infracbes de transito previstas tém sancbdes que podem ser multas,
suspensao ou cassagao da carteira de habilitacdo, além do recolhimento do veiculo e
outras penalidades. E importante que os condutores respeitem as normas para

prevenir acidentes e garantir a seguranga viaria.

3.2 Mudancas e A¢des adotadas na Politica de transito em Salvador

A prefeitura de Salvador € uma das cidades que fazem parte da Bloomberg
Philanthropies Initiative for Global Road Safety (BIGRS), que visa reduzir acidentes
de transito em todo o mundo através de parcerias com governos locais. A ONU
desenvolveu a “Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel”, no ano de 2015,
com 169 metas e 17 objetivos estratégicos, dos quais 2 estdo relacionados a sinistros
de transito. Sendo estes os objetivos para o Desenvolvimento Sustentavel (ODS) de
numero 3 e 11. O objetivo 3 visa a assegurar uma vida saudavel e promover o bem-
estar para todos, aliado com a Meta 3.6, que objetiva reduzir pela metade o numero
de mortos e feridos no transito no mundo até 2020. O outro é o objetivo 11, que busca

tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e
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sustentaveis, vinculando-se com a Meta 11.2, dirigida para proporcionar acesso a
sistemas de transportes seguros, acessiveis, sustentaveis e a precos acessiveis para

todos, melhorando a seguranga no transito até 2030.

Reconhecendo a necessidade de acdo continua, no ano de 2020, as Nacbes
Unidas declararam a Segunda Década de Ag¢do para a Seguranca no Transito e
restabeleceram sua meta de reduzir as mortes e lesées no transito em 50% até 2030.
A estratégia também é conhecida como Visdo Zero, o nome de uma abordagem
pioneira de seguranga no transito adotada pela Suécia na década de 1990, baseada
no principio de que nenhuma morte no transito é inaceitavel. O conceito de
responsabilidade compartilhada, um dos pilares da Visdo Zero, assume que todos os

atores urbanos tém a responsabilidade de prevenir mortes e lesées no transito.

A publicagédo Sustentabilidade e Seguranga, publicada pelo WRI Brasil - World
Resources Institute e Banco Mundial, descreve uma abordagem de sistemas seguros
e explica como ela é feita, principalmente em paises de baixa e média renda, como o
Brasil, onde a maioria da populacdo sofre acidentes de transito. Com essa
cooperagao, a capital baiana passou a contar com uma equipe de técnicos
profissionais e uma rede de organizagdes internacionais que visam reduzir o nimero
de mortos e feridos em sinistros de transito. Além disso, oferece a perspectiva de
poder atingir a ambiciosa meta de reduzir as mortes no transito em mais 50% entre

2021 e 2030, n&o apenas sustentando agdes, mas também aplicando novas.

A Prefeitura de Salvador criou o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de
Salvador (PlanMob), 2012, que tem por objetivo desenvolver propostas de politicas e
acbes para o Sistema Viario e o Sistema de Transporte em suas diversas
modalidades, capazes de propiciar a realizagdo dos deslocamentos de pessoas e
bens na cidade de forma sustentavel, contribuindo para o seu desenvolvimento
econbmico e social, colocando cada modo na funcdo mais adequada as suas
caracteristicas (PLANMOB, 2019).

O PlanMob Salvador foi desenvolvido atendendo as determinagdes da Lei
Federal n°12.587/12, Lei da Mobilidade Urbana, que instituiu a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana — PNMU, e elaborado a luz dos principios, diretrizes e objetivos
que orientaram a PNMU, destacando-se a integragao entre os diferentes modos de

transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no
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territério do Municipio. O Plano considerou, além dos requisitos da PNMU, as leis
municipais n°9069/2016, que trata do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do
Municipio de Salvador (PDDU/2016); 9.148/2016, de Ordenamento do Uso e da
Ocupacao do Solo (LOUOS/2016), que dispde sobre o ordenamento urbano do
Municipio de Salvador, a divisdo do territério em zonas de uso e areas especiais,
estabelece critérios, parametros de parcelamento e urbanizacéo, uso e ocupagao do
solo; bem como o Plano Salvador 500, que apresenta a visdo de Salvador para o ano
de 2049, assim como as estratégias propostas para efetivar tal visido (PLANMOB,
2019).

Segundo o PlanMob, 2019, foram criadas diretrizes para o transporte individual
que sao consolidadas em Conectividade (DTIC), Acessibilidade (DTIA), Circulagéo e
Transito (DTIT), Sinalizagdo e Fiscalizagao de Trafego (DITF) e Seguranga Viaria

(DTIS), sendo apontadas na lista a seguir.

1 Conectividade (DTIC) — DTIC 01: Garantir a continuidade viaria das vias
estruturadoras de Salvador; DTIC 02: Criar novas ligagdes para possibilitar a
articulacédo viaria entre as principais avenidas, principalmente nas areas mais
carentes; DTIC 03: Propor solugbes para compatibilizar o numero de faixas de
trafego e a funcionalidade do transito; DTIC 04: Sanar as caréncias das ligagoes:
Vale <> Cumeada, Vale <> Vale e Cumeada <> Cumeada; DTIC 05: Ampliar a
conectividade interbairros e entre bairros vizinhos e deles com as principais
avenidas;

2 Acessibilidade (DTIA) — DTIA 01: No Centro Tradicional de Salvador, fomentar
uma circulacao seletiva no entorno do Centro Histdrico e estimular a circulagcao
veicular através da regiao do Comércio; DTIA 02: Organizar a circulagéo do trafego
de passagem pela centralidade do Iguatemi; DTIA 03: Criar um sistema viario
complementar para absorver os deslocamentos vinculados as centralidades
metropolitanas previstas pelo PDDU/2016 para o entorno da BR-324 e da Av. Luis
Viana (Paralela); DTIA 04: Organizar a circulagao do transito nas centralidades
municipais.

3 Circulagao e Transito (DTIT) — DTIT 01: Garantir fluidez do transito, seja com
medidas de restricdo do uso do modo individual ou com medidas de ampliacédo da
capacidade viaria; DTIT 02: Definir sub redes viarias para priorizar o uso do

transporte coletivo e de ciclistas; DTIT 03: Estabelecer uma politica de
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estacionamento para Salvador; DTIT 04: Incorporar as intervencbes de
complementagao viaria previstas no PDDU/2016 e outras identificadas neste
PlanMob Salvador; DTIT 05: Desenvolver e implantar os projetos de adequagéao
viaria nas centralidades de bairro; DTIT 06: Ampliar e organizar uma politica de
operagao de carga/descarga, inclusive abrangendo as centralidades de bairro;
DTIT O7: Fixar rotas e horarios para circulagao da carga rodoviaria, vinculadas aos
centros logisticos, terminais aeroportuarios e portuarios; DTIT 08: Estabelecer
regramentos legais para mitigar os impactos decorrentes da implantagao de Polos
Geradores de Viagens, seja quanto as questdes de fluidez do transito no entorno
e da micro acessibilidade aos mesmos.

4 Sinalizagao e fiscalizagao de trafego — (DTIF) DTIF 01: Acelerar o processo de
modernizacdo do sistema de controle semaférico, observando o tempo para o
pedestre, priorizando pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida; DTIF 02:
Reforgar as estratégias de manutengao semaférica; DTIF 03: Conceber, detalhar
e implantar um amplo sistema de requalificacdo da orientagcédo de trafego; DTIF
04: Ampliar a atuacao da fiscalizacao eletrénica do transito. DTIF 05: Requalificar
Programa de Orientagcdo de Trafego. DTIF 06: Criar mecanismos que captem
recursos das externalidades negativas da mobilidade, como forma de
financiamento da mobilidade urbana.

5 Seguranga (DTIS) — DTIS 01: Fixar estratégias de acado para garantir as
prioridades de uso do espaco viario; DTIS 02: Criar politicas de regulamentacao
da velocidade veicular urbana, adotando um plano efetivo de reducdo das
velocidades com base nas diretrizes da OMS; DTIS 03: Modernizar o cadastro de
registro dos acidentes de transito; DTIS 04: Estabelecer rotinas de analise dos
locais com alta acidentalidade. DTIS 05: Implantar uma politica permanente de

educacao e sensibilizacio para o transito;

Segundo o PlanMob, 2019, também foram criados trés programas para

melhorar o sistema viario e o transito na cidade, sendo esses:
o Programa de Obras Viarias e Transito

Possui por objetivo um conjunto de propostas referentes as intervengdes na

infraestrutura viaria esta faseada e dividida nos horizontes 2025, 2032 e 2049, com



33

propostas apresentadas e aprovadas pelo PDDU 2016 para solucionar problemas de

circulagao e de ampliar a conectividade da malha de vias existente.

o Programa de Seguranca Viaria e Gestao do Transito

Tem como objetivo tratar o conjunto de a¢des desenvolvidas pela TranSalvador
nos ultimos anos, promovendo entre 2012 e 2018, uma redugcao de mais de 55% no
numero de acidentes fatais, atendendo a meta inicial proposta pela ONU. No entanto,
entende-se que nenhum acidente fatal deve ser considerado aceitavel, e assim
propde-se um conjunto de programas zerar os indices de acidentes fatais na capital

baiana. Que se trata do Programa Vida no Transito, criado pela TranSalvador.

o Programa de Circulagao de Carga
Possui por objetivo que a mobilidade urbana deve contemplar tanto a circulagao

de pessoas, como também a movimentagao de mercadorias.

A implementagdo do PlanMob Salvador exigira esforcos de toda ordem —
financeiros, técnicos e operacionais — e forte mobilizagao institucional. Esses esforcos
exigirao um comprometimento diferenciado ao longo da vigéncia do Plano, até 2049,
portanto, € necessario estabelecer uma estratégia para sua implementagcdo. O
monitoramento das agdes previstas no Plano deve ocorrer simultaneamente a sua

implementacgao, para permitir a verificagdo do andamento dos resultados e problemas.

Ja de acordo com o relatério anual de segurancga viaria, Salvador 2021, quatro
foram os numeros de acdes adotadas entre os anos de 2013 a 2021, pelos
governadores do estado da Bahia enquanto eleitos, com o propdsito de reduzir os

sinistros de transito no municipio de Salvador. Sendo essas acgdes:

o Programa Vida no Tréansito

O Decreto Municipal n°® 24.326 de 2 de outubro de 2013, no governo de Jaques
Wagner, instituiu o Programa Vida no Transito (PVT), a partir da Secretaria Municipal
da Saude (SMS), o programa tem como objetivo implementar agcbes para prevencao

de acidentes, promogao da segurancga viaria e cuidados médicos emergenciais.
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Orgaos participantes do Programa Vida no Transito (PVT): Superintendéncia
de Transito do Salvador (TranSalvador), Secretaria de Seguranga Publica (SSP-BA),
Departamento de Policia Técnica/ Instituto Médico Legal (DPT/IML), Secretaria
Municipal de Saude (SMS), Secretaria de Saude do Estado da Bahia (SESAB),
Secretaria de Mobilidade de Salvador (SEMOB), Departamento Estadual de Transito
(DETRAN), Secretaria de Infraestrutura (SEINFRA), Policia Rodoviaria Federal (PRF),
Universidade do Estado da Bahia (UFBA), Associagdao Brasileira de Medicina de
Trafego (ABRAMET), Servico de Atendimento Moével de Urgéncia (SAMU) e
Bloomberg Philanthropies Initiative for Global Road Safety (BIGRS).

o Readequacao da velocidade

Segundo a OMS, a velocidade excessiva ou inadequada € o principal fator
ligado a sinistros com vitimas fatais e graves, contribuindo para cerca de 50% das
mortes no transito nos paises em desenvolvimento e de 30% nos desenvolvidos. Para
cada 1 km/h de aumento da velocidade, os sinistros com vitimas crescem 3% e as
mortes, de 4 a 5%. Em vias urbanas, a OMS sugere o limite de velocidade de até 50
km/h e onde ha grande fluxo de pedestres e ciclistas, 30 km/h. Ja a legislagéo
brasileira recomenda, em vias urbanas, um limite de 80 km/h em vias expressas e 60
km/h nas arteriais. O Codigo Brasileiro de Transito (CTB), no entanto, permite que os
municipios regulamentem a velocidade de suas vias e eles tém readequado as

velocidades como uma forma efetiva de se evitar mortes no transito.

A readequacado de velocidade esta prevista no Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Salvador (PlanMob Salvador/2019), com criagdo de areas calmas,
moderacao de trafego, vias compartilhadas e atualizacdo da regulamentagdo de
velocidade. Além disso, no Plano Nacional de Reduc¢do de Mortes e Lesbdes no
Transito (PNATRANS/2021), a velocidade é o foco da agdo A2005 - Regulamentar e

orientar a implantagao de projetos de gestao de velocidades em areas urbanas.
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Figura 1: Mapa de vias com velocidade readequada e vias com limite de 70km/h.

Mapa de vias com velocidade readequada e vias com limite de 70 km/h

@ Vias com velocidades readequadas
(O Viareadequada de 80 para 70 km/h

@ Demaisvias com limite de 70 km/h

Fonte: TranSalvador, 2021.

Essa mudanca foi motivada pela necessidade de aumentar a seguranga no
transito e reduzir o numero de acidentes. A readequacao de velocidade significa que
os limites de velocidade foram reduzidos em algumas areas e aumentados em outras.
Aideia é adaptar as velocidades permitidas ao tipo de via e as condigdes de trafego,
garantindo que os motoristas circulem em velocidades seguras e adequadas em cada
situagdo. Desde que a medida foi implementada, houve uma queda drastica no

numero de acidentes de transito na cidade.

Vias com o limite de 70 km/h aumentaram as mortes em 32%, concentrando
22% das mortes. Das mortes em 2021, 22% se concentraram nas 12 vias com limite
de 70 km/h, as avenidas: Antonio Carlos Magalhdes (n° 8 no mapa), Mario Leal
Ferreira (9), Tancredo Neves (10), Centenario (11), Luis Eduardo Magalhaes (4),
Octavio Mangabeira (12), Prof. Magalh&es Neto (13), Prof. Pinto de Aguiar (14), Anita
Garibaldi (15), Juracy Magalhaes Junior (16), Orlando Gomes (17), Reitor Miguel
Calmon (18). As mortes subiram 32% nestas vias. Naquelas vias que passaram pela
readequacao de velocidade, as mortes diminuiram 67% e os feridos 41%. Isso ocorreu

no governo de Rui Costa, assim como as demais agdes seguintes.
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. Zona 30

A readequacédo da velocidade foi tema, em maio de 2021, da Semana Global
de Seguranca Viaria da ONU. O Ruas pela Vida foi langado, destacando a importancia
de garantir que ndo ocorrerao sinistros fatais ou graves em locais residenciais, de
lazer, comerciais ou turisticos, com maior frequéncia de pedestres. A mobilizagao visa
garantir o cumprimento de velocidades adequadas e conquistar apoio local para
cidades mais seguras, saudaveis e habitaveis. A velocidade adequada é de 30 km/h,

denominando-se de Zona 30.

Criado na Alemanha, o Zona 30 ja € um conceito adotado em diversas cidades
da Europa e sua implantagao no Brasil demandou um estudo prévio do trafego local,
priorizando areas com grande densidade de pedestres. Possuindo o intuito de
readequar a velocidade para 30 km/h, tornando o transito mais humanizado, com

sinalizacao especial e faixas coloridas para alertar sobre a passagem de pedestres.

A Zona 30 esta sendo implementada em varias regides da cidade, como forma
de aumentar a segurancga e reduzir os sinistros de transito. Em um ano, a Prefeitura
de Salvador, por meio da Superintendéncia de Transito de Salvador (TranSalvador),
ja entregou mais outras cinco areas de Zona 30 na capital. Elas estdo situadas na
regido do Greenville (Patamares), Rua Henrique Dias (Bonfim), Rua da Bélgica
(Comércio), Praga Ana Lucia Magalhdes (ltaigara) e Rotula da Feirinha (Cajazeiras).
Na campanha do maio Amarelo, outras duas areas foram inauguradas, em Alphaville
1 (Paralela) e no Barbalho, préximo ao Instituto dos Cegos da Bahia. Na Figura 2,
podemos ver a implementagdo no bairro do Bonfim, com as faixas pintadas,
promovendo um transito mais humanizado, devolvendo a rua aos pedestres e

ciclistas.
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Figura 2: Zona 30, no bairro do Bonfim, campanha Maio Amarelo em 2021.

Fonte: Jornal Grande Bahia, 2022.

Fonte: Jornal Grande Bahia, 2022.
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Com a mudanca, a velocidade maxima permitida nas vias passara de 40 km/h
para 30 km/h. Esta mudanca é importante porque a velocidade € um fator importante
na seguranga no transito. Em altas velocidades, o tempo de reagdo do motorista é
reduzido, aumentando o risco de um acidente grave. Além disso, a velocidade afeta
diretamente o impacto dos acidentes, tornando-os mais violentos e prejudiciais aos

envolvidos.

o Fiscalizagao:

A fiscalizagédo do transito € uma das fungdes mais importantes da seguranca
publica. Sua principal fungao é zelar pelo correto cumprimento das leis e regulamentos
do Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB) e € responsavel pela aplicagdo de medidas

aos que descumprirem a lei. Em questao existem 6 tipos de fiscalizacao:

1. Fiscalizagao por videomonitoramento: o NOA, Nucleo de Operacgdes
Assistidas da TranSalvador, monitora e fiscaliza remotamente o transito,
24h por dia, nas principais vias da cidade. Realiza ainda a fiscalizacado das
ocorréncias encaminhadas pelos cidaddos ou organizagdes publicas e

privadas, através do telefone 156 e do aplicativo NOA Cidadéo.

2. Fiscalizagao eletronica: a TranSalvador conta com equipamentos de
fiscalizagao eletrénica, os chamados radares, que medem a velocidade, e
os fotossensores, que registram o avango de sinal vermelho. A via com
mais infracoes de velocidade flagradas por radar € a Av. Mario Leal Ferreira

(Bonocb).

3. Fiscalizagao presencial: Os agentes verificam a documentagcdo do
veiculo (CRLV) e do condutor (CNH), as condi¢des basicas de conservagao
do veiculo, a presenga dos equipamentos obrigatorios de seguranga e a

condigao de trafegabilidade e realizam teste de alcoolemia.

4. Blitze de alcoolemia: o teste inicial é feito com etildbmetro passivo,
verificando a presenga de alcool no sopro do condutor do veiculo. Se
detectada presenca de alcool, o condutor é convidado a sair do veiculo e
fazer o teste com etildmetro ativo, que determina o teor alcéolico e

caracteriza a gravidade da infragaoRI.
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Blitze com motociclistas: foram intensificadas as blitzs especificas para
esta categoria, que é a que mais morre (4 em cada 10) e mais se fere (6
em cada 10). Foram constatadas seis vias mais perigosas para
motociclistas que, em 2020, tiveram 25% das mortes e 20% dos feridos,
para priorizagcdo das agdes. Elas foram as avenidas: 1°) Afranio Peixoto,
2°) Tancredo Neves, 3°) Luis Viana Filho, 4°) Antonio Carlos Magalhaes,
5°) San Martin e 6°) Vasco da Gama.

Notificacoes de Infragcoes de Transito: as infracbes de transito sao
desobediéncias ao CTB, classificadas de acordo com sua natureza (leve,
média, grave e gravissima). Ao cometé-las, o condutor esta sujeito as

penalidades e medidas administrativas.
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4 CONTEXTO HISTORICO E GEOGRAFICO DA PESQUISA

4.1 Dados Gerais do Municipio de Salvador

Salvador € o municipio mais populoso do Nordeste e o terceiro do Brasil,
possuindo uma populagao estimada de 2.900.319 habitantes em 2021 pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e possui cerca de 693,442 km? de area
territorial e 3.781 km? de malha viaria, como podemos ver na Figura 4. A capital tem
1.081.049 veiculos licenciados pelo Departamento Estadual de Transito (Detran). Hoje

a cidade tem uma taxa de motorizacdo de 2,8 habitantes por veiculo (IBGE, 2021).

Figura 4: Cidade de Salvador — Ba.

Fonte: National Geographic, Uiler Costa, 2022.

Em relagdo a organizagao do transito, Salvador possui diversas interfaces que
administram, operam e fiscalizam o setor de transporte soteropolitano. Na esfera
publica municipal, € a Secretaria Municipal de Mobilidade de Salvador (SEMOB) o

orgao competente em relagdo a gestao publica na mobilidade urbana. Foi criado pela
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lei n.° 5.045 de 14 de agosto de 1995 como Secretaria Municipal de Transportes
Urbanos e ganhou as atuais atribui¢cdes, estrutura e denominagao por meio da Lei n.°
8.725 de 30 de dezembro de 2014. A SEMOB esta vinculada a Superintendéncia de
Transito de Salvador (TRANSALVADOR), que em parceria com os agentes de transito

da TranSalvador se responsabilizam pela ordem e seguranga do transito do municipio.

Salvador € uma cidade diversa, muito rica em cultura e estrutura urbana. As
avenidas da cidade conectam os bairros de Salvador e impulsionam o
desenvolvimento urbano. A cidade de Salvador possui algumas das mais importantes
avenidas metropolitanas e regionais, que conectam os bairros e a regido

metropolitana, tornando-se um elo importante entre a cidade e o norte da Bahia.

4.2 Avenidas Importantes na Circulagao Viaria na Cidade

4.2 .1 Avenida Afranio Peixoto

A espacialidade do Suburbio Ferroviario de Salvador é resultado da
transformacao funcional do centro suburbano, influenciada pela necessidade de
acomodacao e facilidades provocada pela revolugado dos transportes. Assim, as
antigas fazendas, oficinas e fabricas foram setores ativos de expansdo urbana no
passado. No entanto, o rapido crescimento populacional dificultou o acesso a terra e
moradia na regido metropolitana de Salvador, forgando os menos favorecidos

economicamente a se estabelecerem nos suburbios.

Com o aumento da populacéo, o local foi gradualmente ocupado e o papel do
bairro Ferroviario como estancia de veraneio desapareceu. Uma casa que era
ocupada apenas durante o verdo agora esta sendo procurada para residéncia
permanente. Com isso, o local que compunha o Suburbio Ferroviario nessa fase
deixou de ter como fung¢ao principal o veraneio, tornando-se um conjunto residencial,

0 que ainda hoje o faz.

No entanto, as ferrovias introduzidas em 1860 nao foram suficientes para fazer

frente ndo apenas ao notavel crescimento populacional do centro ferroviario, mas
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também ao aumento da densidade do trafego nos suburbios, decorrente da expansao
industrial da regido. Assim surgiu a necessidade de outro meio de transporte coletivo
para operar na regido. A expansao urbana do Suburbio Ferroviario e o crescimento
populacional da cidade de Salvador como um todo aumentaram a necessidade de
iniciativas governamentais por meio da instalagdo de infraestrutura e servigos
urbanos, bem como a construgéo de conjuntos habitacionais em areas distantes do

centro da cidade.

A Avenida Afranio Peixoto, também conhecida como Avenida Suburbana, foi
inaugurada em 1971 pelo governador Luiz Vianna Filho. Ela desempenha um papel
importante na conexdo dos suburbios com o contexto urbano da cidade e serve como
vetor para a expansao do eixo norte da cidade. Sao cerca de 13 km de extenséo, com
duas pistas de trafego em ambos os sentidos, na sua maior parte com duas pistas, e
€ ocupada por segmentos da populagdo de baixa renda. A Avenida Suburbana
comega logo apdés o Viaduto dos Motoristas, préximo ao bairro da Calgada e vai até a
localidade de Paripe. A Figura 5, mostra um trecho da avenida Suburbana (CONDER,
1998 apud REGIS, 2007).

Figura 5: Avenida Afranio Peixoto.

Fonte: Max Haack/ Agecom, 2018.
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Originalmente localizado em um cenario de avenida, abriga mais de 100.000

moradores concentrados em oito bairros: Lobato, Plataforma, Itacaranha, Escada,

Praia Grande, Periperi, Coutos e Paripe, como podemos ver na Figura 6. Sua

populacao atual é seis vezes maior, € 0 numero de “vizinhos” como Rio Sena, Alto do

Cabrito, Fazenda Coutos e Fazenda Coutos Il mais que triplicou.

Figura 6: Mapa de localizagdo da Avenida Suburbana.
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4.2.2 Avenida Antonio Carlos Magalhaes

Fundada como Avenida Vale do Camurugipe, a avenida Anténio Carlos

Magalhdes, também conhecida como Avenida ACM, é uma importante avenida

localizada na cidade de Salvador, na Bahia. Sendo nomeada em homenagem ao

falecido politico e ex-governador do estado. A referida avenida tem aproximadamente
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5,5 quildmetros de extensdo, sendo composta por duas pistas cada uma com um
sentido de trafego, em sua maior parte com quatro faixas de rolamento, como

observamos na Figura 7.

Figura 7: Avenida Antonio Carlos Magalhaes.

7'| wnl

N a s R
=

-

Fonte: Giovana Reyner, 2016.

Aavenida Anténio Carlos Magalhdes € um dos modelos da proposta do EPUCS
de abertura de Avenidas de Vale. Essa avenida, construida no ano de 1968 foi um dos
componentes que deu origem as centralidades comerciais e residenciais da Pituba e
seu entorno. Comega na Rotula do Abacaxi, atualmente via Expressa, e termina no
bairro do Itaigara, como observamos na Figura 8. A avenida ACM é conhecida por
abrigar uma série de pontos de referéncia importantes para Salvador, incluindo o
Shopping da Bahia, o Parque da cidade, Centro Empresarial Iguatemi, e diversos
supermercados. No entanto, na parte inferior dessa estrutura estao as habitagdes de

alta renda.



Figura 8: Mapa de localiza¢do da Avenida ACM.
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A construgao da avenida teve como obijetivo principal melhorar a mobilidade na regiao,

facilitando o acesso de moradores e visitantes a diversos pontos da cidade. Além

disso, a via foi pensada para impulsionar o crescimento econémico e atrair novos

negocios para a area.

4.2.3 Avenida Luis Vianna Filho

A Avenida Luis Viana Filho, também conhecida como Avenida Paralela é uma

das vias urbanas publica mais importantes e movimentadas da regido metropolitana,

servindo de ligacao estratégica entre Salvador e todo Litoral Norte, podemos observar

na Figura 10. O planejamento da Avenida Paralela comegou em 1981, mas as obras

so se iniciaram em 1996. A constru¢cdo, que durou seis anos, passou por diversas

etapas e desafios, incluindo o reassentamento de comunidades inteiras. A avenida,
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criada em homenagem ao deputado da época Luis Viana Filho, no ano de 1974,
possuindo aproximadamente 13km de via e contando ao longo de toda sua extensao
com duas pistas com duplo sentido de trafego, separadas por um grande canteiro
central, sendo que cada uma das pistas com 4 ou 5 faixas de rolamento por sentido

de circulagdo, como observamos na Figura 9.

Figura 9: Avenida Luis Vianna Filho.

Fonte: Maria Santos, 2021.

No ramal da Avenida Paralela estdo importantes polos geradores de trafego,
incluindo condominios fechados (Alphaville e Le Parc), estadio de Pituagu, o Parque
Tecnologico da Bahia, Shopping Centers, universidades particulares e
concessionarias de automdveis, entre outros. A criagdo dessa via ajudou a mudar a
estrutura da cidade, criando outro nucleo urbano, além do centro tradicional, sendo
que na mesma década foram construidas as avenidas de vale (Vale do Bonocd,
Contorno, Suburbana, Vale do Canela, Magalhdes Neto, Vale dos Barris, Anténio

Carlos Magalhaes, Garibaldi, Juracy Magalhaes e Vale do Ogunja).



Figura 10: Mapa de localizagédo da Avenida Paralela.
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A construgao da Avenida Paralela foi considerada a melhor solugcéo para os

problemas de transito e mobilidade urbana em Salvador, uma avenida capaz de

suportar um grande volume de trafego, aliviando as vias ja existentes e melhorando a

fluidez de transito.

4.2.4 Avenida Mario Leal Ferreira

No inicio dos anos 1950, Salvador passou por um processo de modernizagao

urbana que incluia a construcdo de novas avenidas para melhorar a circulacio viaria

na cidade. A necessidade de integrar regides da cidade que antes eram pouco

conectadas também motivou a constru¢cdo da avenida, que liga a regido central da

cidade a regiao leste. Em 1970, foi criada a Avenida Mario Leal Ferreira, popularmente

conhecida como Avenida Bonocd, que é o nome do bairro, representando uma
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importante avenida da cidade, ligando o bairro do comércio, regido portuaria, a BR-
324, rodovia federal. Esta situada na divisa entre os bairros de Brotas e Cosme de

Farias / Luis Anselmo, tendo aproximadamente 3,5 km de extenséo.

Mario Leal Ferreira, personagem que teve seu nome dado a rua, praga, bairro
e etc. construiu o Plano de desenvolvimento urbanistico da cidade do Salvador, sendo

consagrado um dos maiores urbanistas da Bahia.

Figura 11: Avenida Mario Leal Ferreira.

Fonte: CCR Metrd BA, 2021.

A avenida é composta por duas pistas com duplo sentido de trafego e quatro
faixas de rolamento, como observamos na Figura 11, possuindo em uma de suas
extremidades o trecho que liga com a Avenida Vasco da Gama e Vale de Nazaré, e
na outra extremidade o trecho de ligagdo com a BR-324 / Acesso Norte e Avenida

Antdnio Carlos Magalhaes (Av. ACM), onde podemos observar na Figura 12.



Figura 12: Mapa de localizagéo da Avenida Bonocd.
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Além disso, a avenida Bonocd comporta em seu canteiro central os elevados
trilhos da linha 1 do sistema metroviario de Salvador, e mais duas 2 estagdes de
embarque e desembarque de passageiros dos trens do metrd, como mostra a Figura
11. A construcdo da avenida foi marcada por problemas sociais e culturais, que
geraram impactos na regido. Por exemplo, a construgao afetou algumas comunidades
em sua rota, gerando uma grande resisténcia e conflitos. No entanto, é inegavel o

legado positivo da avenida na histéria da cidade e sua importancia para o

desenvolvimento urbano de Salvador.

4.3 Sinistros de Transito em Salvador: uma Analise Espacial e Temporal

Este capitulo abordara a sintese de todos os sinistros de transito que ocorreram
entre o periodo de 2011 a 2021, na cidade de Salvador. Serao tratados o fluxo diario

e os horarios dos veiculos, a velocidade das vias e serdo tratados os dados de
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sinistros de transito por tabelas de tipos e periodos, também sendo feita a correlagao

com o capitulo trés.

4.3.1 Avenida Afranio Peixoto

A Avenida Suburbana € uma das vias mais movimentadas de Salvador. Dentro
do sistema viario soteropolitano, a avenida € uma via arterial Il, com velocidade de 60
Km/h. A via possui um grande fluxo de automéveis por conta de ser uma ligagao entre
Paripe e o Comércio. O transporte publico, como os énibus e as vans, € uma opc¢ao
popular para a populagdo que utiliza a avenida para ir e vir do trabalho. Em
determinados momentos da manha e da noite a velocidade média gira em torno de 20
Km/h a 30 Km/h, por conta do grande fluxo de automadveis, que ocasiona intensos

congestionamentos.

A lei municipal n® 9.069, de 30 de junho de 2016, que dispde sobre o Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano de Salvador (PDDU), no Art. 204, Inciso |, alinea

C, estabelece que esse tipo de via tem a seguinte fungao:

¢) Via Arterial Il (VA-Il), com a mesma fungéo da Via Arterial |, diferindo
apenas pelas suas caracteristicas geométricas, devido a menor
capacidade de trafego em relagdo a Via Arterial |, em razdo da
impossibilidade fisica de implantagao de via marginal, e devendo contar,
sempre que possivel, com faixas exclusivas ou preferenciais para a
circulagéo do transporte coletivo (SALVADOR, 2016, p. 104).

A avenida Afranio Peixoto é a segunda avenida com maiores ocorréncias de
sinistros de transito em Salvador, sendo considerada uma das avenidas mais fatais
do municipio. A andlise da Tabela 1 permite constatar a gradativa redugédo do niumero
anual de sinistros de transito em salvador, que chegou a registrar 362 acidentes no

ano de 2014 e caiu para 117 no ano de 2021.

Em 2011, quando a ONU desenvolveu a agenda 2030, com o intuito de reduzir
0s numeros de acidentes, percebemos que mesmo assim 0s numeros de sinistros de
transito continuaram a aumentar ao longo dos anos de 2012, 2013, 2014. E a partir
de 2013, com o Programa Vida no transito, decretado pelo municipio que com
proposito de analisar os fatores contributivos para as ocorréncias de sinistros de

transito com mortes e lesdes graves e subsidiar o planejamento de agdes efetivas
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para a sua reducdo, que 0s numeros cairam pela metade e mantiveram-se reduzindo,

como mostra a Tabela 1.

Tabela 1: Numero de sinistros de Transito de 2011 a 2021 na avenida Afranio Peixoto (Suburbana).

TIPO DEACIDENTE | 2011 | 2012 | 2013 | 2014] 2015 2016 2017] 2018 | 2019] 2020 | 2021 |

Total |

Abalroamento 17 21 24 21 28 13 13 15 17 10 4 183
Atropelamento 78 64 47 79 69 40 46 33 42 27 30 555
Capotamento 3 2 4 5 1 3 0 0 1 0 0 19
Choque 53 37 39 58 59 36 22 35 27 27 18 411
Colisao 73 104 83 120 114 54 59 47 53 48 45 800
Engavetamento 2 0 1 0 0 0 1 0 0 3 2 9
Queda 20 30 21 61 56 23 11 15 11 13 11 272
Tombamento 0 2 0 10 0 1 0 0 0 0 0 13
Outros 16 13 28 8 14 12 14 15 12 2 7 141
|T0tal \262 |273 |247 \362 |341 |182 \166 |160 \163 |130 |117 \2.403 \

Fonte: GEPRO — SEPEG, TranSalvador, 2023.

Observa-se na Tabela 1 que as modalidades de sinistros de transito mais

recorrente e numerosas sao a colisdo, que totaliza 800 casos no periodo de 2011 a

2021, atropelamentos, que atingem 555 e choque, com o total de 411 ocorréncias nos

mesmos periodos. Ja as modalidades como engavetamento e capotamento séo os

que possuem menos registros ao longo do periodo de 2011 a 2021.

Figura 13: Analise comparativa das ocorréncias de 2011 a 2021 - Av. Suburbana.

Andlise comparativa das ocorrencias de 2011 a 2021 -
Av. Suburbana.
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Fonte: GEPRO - SEPEG, TranSalvador, 2023.
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Analisando a Figura 13, é possivel fazer uma comparagao aos anos, de 2014
gue possui 0s numeros mais altos de ocorréncias, e em 2016 percebemos que se
obteve uma queda significativa, possivelmente devido a mudangas e medidas
implementadas na TranSalvador, levando a uma queda gradual dos numeros de
acidentes. E ao longo dos anos, esse numero caiu mais da metade em relagao a 2011.
Mesmo essa avenida sendo estruturada por semaforos e faixas de pedestres, devido
ao grande numero de comércio e moradia em toda sua extensdo, mas por n&o possuir
passarelas nesses seguimentos, ocorrem bastante atropelamentos ao longo desses

anos.

4.3.2 Avenida Antonio Carlos Magalhaes

A avenida ACM é definida pelo Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do
Municipio do Salvador (PDDU 2007) como uma via arterial da cidade, com velocidade
de 60 Km/h. O fluxo diario dessa via varia de acordo com os horarios das atividades
na cidade. Em determinados momentos da manh4, da tarde e da noite, a velocidade
média dos veiculos varia entre 10km/h e 30km/h. A lei municipal n° 9.069, de 30 de
junho de 2016, que dispde sobre o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de
Salvador (PDDU), no Art. 204, Inciso |, alinea C, estabelece que esse tipo de via tem

a seguinte fungao:

c¢) Via Arterial 1l (VA-Il), com a mesma funcdo da Via Arterial |, diferindo
apenas pelas suas caracteristicas geométricas, devido a menor
capacidade de trafego em relagdo a Via Arterial I, em razdo da
impossibilidade fisica de implantagdo de via marginal, e devendo contar,
sempre que possivel, com faixas exclusivas ou preferenciais para a
circulagao do transporte coletivo (SALVADOR, 2016, p. 104).

Ao analisar a Tabela 2, é possivel observar que houve uma oscilagao positiva
e negativa do numero de acidentes entre os anos de 2011 e 2015. A partir de 2016
ocorre uma queda significativa e constante, reduzindo gradativamente os acidentes,

possivelmente devido as mudancgas e agdes estabelecidas pela TranSalvador.
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Tabela 2: Numero de sinistros de Transito de 2011 a 2021 na avenida Anténio Carlos Magalhdes (ACM).

TIPO DE ACIDENTE | 2011| 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018| 2019| 2020| 2021 | Total |

Abalroamento 39 35 23 28 31 29 3 23 21 11 11 287
Atropelamento 63 63 44 55 31 39 28 18 40 11 19 411
Capotamento 7 8 8 7 2 4 1 3 1 2 2 45
Choque 35 31 27 34 38 28 28 35 33 27 12 328
Colisdo 9 84 63 70 71 56 50 49 49 49 49 680
Engavetamento 3 3 2 0 0 1 1 0 2 1 2 15
Queda 280 32 22 20 21 12 15 16 12 14 14 206
Tombamento 1 0 0 1 1 1 1 2 0 0 0 7
Outros 13 10 13 15 18 26 127
Total \271 |269 ‘196 |225 ‘208 |185 ‘178 |172 ‘167 \120 \115 ‘2.106 \

Fonte: GEPRO — SEPEG, TranSalvador, 2023.

Observa-se na Tabela 2 que as modalidades de sinistros de transito mais
recorrente e numeras sao a colisdo, que totaliza 680 casos no periodo de 2011 a 2021,
e atropelamentos, que atingem 411 ocorréncias nos mesmos periodos. As
modalidades de sinistros menos recorrentes sdo o tombamento com apenas 7

ocorréncias e o engavetamento com 15 registros.

Figura 14: Analise comparativa das ocorréncias de 2011 a 2021 - Av. ACM.

Figura 7: Andlise comparativa das ocorréncias de 2011 a 2021 - Av. ACM.
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Analisando a Figura 14 é possivel equiparar os anos de 2011 e 2012, ambos
possuem 0s numeros mais altos de ocorréncias, mas a partir do ano de 2015 ja
conseguimos ver uma diminuigdo dos sinistros de transito e no ano de 2020, final da
primeira década de Seguranca Viaria de 2011-2020 das Nacgdes Unidas, percebemos
qgue se obteve uma reducéao a baixo da metade do ano de 2011, possivelmente devido
a mudancas e medidas implementadas na TranSalvador, levando a uma queda

gradual dos numeros de acidentes.

Com a construcio de viadutos e a expansao dos corredores de dnibus, a avenida
se tornou uma rota importante para o transporte publico. Com a instalagdo do Bus
Rapid Transit (BRT), 2023, um corredor de Onibus de alta capacidade, que liga o
shopping da Bahia no Iguatemi a praga Nossa Senhora da Luz na Pituba, beneficiando
o bairro da avenida ACM, criado para desafogar o transito da localidade, foi umas das

infraestruturas criadas que ajudou a reduzir os acidentes.

4.3.3 Avenida Luis Vianna Filho

A Avenida é uma via expressa com limite de velocidade é de 80 km/h na via
principal, e 60 km/h nas vias marginais. A velocidade média diaria dessa via varia entre
13km/h e 40km/h em momentos de grande fluxo, no sentido Linha Verde-Salvador
pela manha e retorno para Linha Verde no fim da tarde. A lei municipal n°® 9.069, de
30 de junho de 2016, que dispde sobre o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano
de Salvador (PDDU), no Art. 204, Inciso |, alinea a, estabelece que esse tipo de via

tem a seguinte fungao:

a) Via Expressa (VE) ou Via de Transito Rapido (VTR), destinada ao fluxo
continuo de veiculos, com a fungédo principal de promover a ligagéo entre
o sistema rodoviario interurbano e o sistema viario urbano, constituindo-
se no sistema de penetragéo urbana no Municipio e contemplando faixas
de trafego preferenciais para a circulagdo do transporte coletivo, que
terdo prioridade sobre qualquer outro uso projetado ou existente na area
destinada a sua implantagédo (SALVADOR, 2016, p. 104).

Essa avenida é uma das maiores vias de fluxo do municipio de Salvador,
bastante estruturada e uma via de transito rapido, possuindo um dos maiores indices

de sinistros, como mostra a Tabela 3.
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Tabela 3: Numero de sinistros de Transito de 2011 a 2021 na avenida Luis Vianna Filho (Paralela).

TIPO DE
SINISTRO | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | Total
Abalroamento 49 46 54 58 45 25 49 33 36 29 18 442
Atropelamento 8 74 37 43 27 19 14 13 23 7 9 348
Capotamento imoo17 7 19 11 10 10 6 10 2 9 112
Choque 68 61 52 82 95 65 69 48 42 28 40 650
Colisio 195 217 129 166 136 104 127 111 127 75 88 1475
Engavetamento 2 5 4 4 4 3 2 1 8 0 8 41
Queda 67 75 52 37 36 29 38 32 36 27 24 453
Tombamento 0 0 2 3 3 1 1 1 2 0 0 13
Outros 119 9 18 14 6 28 17 16 4 11 153
| Total |85 |514 [346 [430 [3711 [262 [338 [262 [300 [172 |207 |3.687 |

Fonte: GEPRO - SEPEG, Transalvador, 2023.

Observando a Tabela 3, percebemos que as modalidades de sinistros de transito

mais recorrentes e numerosas sao a colisdo, choque, queda e abalroamento, com

1.475, 650, 453 e 442 ocorréncias, respectivamente. Isso se explica pelo maior limite

de velocidade permitida e por ser uma via construida predominantemente para o

automovel. E as modalidades que possuem menores numeros sdo o tombamento e o

engavetamento, com 13 e 41 registros. Ja o Capotamento com 112 e outros com 153,

possuem uma constancia de acidentes moderada, pois entre os anos de 2011 a 2011

nao chegaram a registrar numeros maiores que 30 ocorréncias.

Figura 15: Analise comparativa das ocorréncias de 2011 a 2021 - Av. Paralela.

Figura 8: Andlise comparativa das ocorréncias de 2011 a 2021 - Av. Paralela.

250
200 \
150 .
100 _
. -
i EF Ifh |
0 I[ ] h- T —— . L RN P
o (o] o ( 0 (o] 2 (] )
<8 IS < & I & & &8 <8
S S & oS o S o S o
’b\&o QQ} QO\’ \\Q,} L
) > (o)
P § & <8 A

m 2011 2012 2013 2014 w2015 m2016 m2017 m2018 m2019 m2020 m2021

Fonte: GEPRO — SEPEG, Transalvador, 2023.



56

Analisando a Figura 15, podemos constatar que ha avancgos e recuos do numero
de acidentes entre 2011 e 2021, ou seja, mesmo que observemos uma queda dos
numeros, o movimento se revela inconstante. A criacao da avenida Paralela promoveu
um grande desenvolvimento imobiliario ao longo da via. A regido se transformou em

um importante hub de negécios e entretenimento.

Diversos servicos e empreendimentos, como shoppings centers, hotéis e
restaurantes, foram criados e impulsionam a economia local. Mas a avenida nao foi
criada para pedestres, mesmo possuindo passarelas por diversos trechos da sua
extensao, possuindo a linha 2 do metré de Salvador, ela ndo comporta infraestrutura

para pedestres, o que ocasiona em acidentes.

4.3.4 Avenida Mario Leal Ferreira

Essa avenida € uma via arterial com velocidade maxima permitida de 70 km/h.
A velocidade média diario dessa avenida varia de 32km/h a 45km/h em horarios de
pico. A lei municipal n® 9.069, de 30 de junho de 2016, que dispde sobre o Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano de Salvador (PDDU), no Art. 204, Inciso |, alinea

b, estabelece que esse tipo de via tem a seguinte fungao:

b) Via Arterial | (VA-1), com a fungéo principal de interligar as diversas regides
do Municipio, promovendo ligacdes intraurbanas de média distancia,
articulando-se com as vias expressas e arteriais e com outras de categoria
inferior, contando com faixas de trafego segregadas para o transporte
coletivo, que terao prioridade sobre qualquer outro uso projetado ou existente
na area destinada a sua implantacao (SALVADOR, 2016, p. 104).

A avenida € uma via bastante estruturada que se equipara as demais aqui
analisadas, mas essa € a que possui um indice menor de acidentes em comparagao
com as outras. Nesta via conseguimos ver a diminui¢ao gradativa a partir do ano de

2015, chegando a menos da metade no ano de 2021, como mostra a Tabela 4.
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Tabela 4: Numero de sinistros de Transito de 2011 a 2021 na avenida Mario Leal Ferreira (Bonocd).

TIPO DE SINISTRO ‘ 2011 | 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘ 2017 | 2018 | 2019 ‘ 2020 ‘ 2021 ‘ Total ‘

Abalroamento 14 12 16 10 11 12 8 6 10 3 108
Atropelamento 22 23 14 21 10 13 7 11 14 5 146
Capotamento 4 3 3 3 3 1 1 3 2 1 3 27
Choque 19 30 27 24 16 15 17 12 10 9 10 189
Colisdo 48 46 27 42 34 32 21 31 23 24 24 352
Engavetamento 0 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 4

Queda 25 24 28 18 21 14 5 13 4 168
Tombamento 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 4

Outros 6 0 4 4 4 1 46

Total ‘ 139 | 143 ‘ 117 ‘ 125 ‘ 102 ‘ 91 ‘ 65 | 74 | 70 ‘ 63 ‘ 55 ‘ 1044 ‘

Fonte: GEPRO — SEPEG, TranSalvador, 2023.

Ao longo dos anos, o bairro se desenvolveu e se tornou um importante centro

comercial e residencial da cidade, provavelmente, os baixos indices de acidentes se

devem pdr a avenida ser uma das mais estruturadas em termo de sinalizagao,

fiscalizagao eletronica, possuindo diversas passarelas e faixa de pedestres ao longo

do seu trecho e a linha 1 do metr6 de Salvador.

Figura 16: Analise comparativa das ocorréncias de 2011 a 2021 - Av. Bonocd.

Figura 8: Anélise comparativa das ocorréncias de 2011 a 2021 - Av. Bonocd.
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Observa-se também na Figura 16, que as modalidades de sinistros de transito
mais recorrentes e numerosas sao a colisdo, choque, queda e abalroamento, com
352, 189, 168 e 146 ocorréncias, respectivamente. Ao longo dos anos de 2011 a 2021
o registro total dos sinistros de transito ndo passou de 1.100 ocorréncias, chegando a

registrar apenas 4 ocorréncias nas modalidades como engavetamento e tombamento.

Com base nos dados apresentados nos quadros acima, os acidentes na cidade
de Salvador tiveram uma redugédo em todos os tipos. A Tabela 5 mostra o registro de

todos os sinistros de transito do municipio de Salvador de 2011 até o ano de 2021.

Tabela 5: NUmero de sinistros de Transito em Salvador — Ba de 2011 a 2021.

TIPO DE SINISTRO ‘ 2011 ‘ 2012 | 2013 | 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘ 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 ‘ 2021 ‘ Total ‘

Abalroamento 487 485 481 540 513 458 485 417 407 290 147 4710
Atropelamento 1.948 1.693 1.387 1.708 1.153 954 866 769 848 463 450 12.239
Capotamento 130 142 103 90 67 36 42 33 49 24 38 754
Choque 704 705 566 786 756 600 591 568 570 421 376 6.643
Colisdo 2368 2.425 1982 2484 1989 1.661 1.641 1.694 1.702 1.240 1.304 20.490
Engavetamento 18 28 15 25 12 10 17 8 30 12 21 196
Queda 1.085 1.121 984 1.211 685 434 410 377 357 256 314 7.234
Tombamento 7 12 12 15 19 15 10 8 6 4 9 117
Outros 189 216 198 260 281 252 326 318 235 250 79 2.604
Total ‘ 6.936 ‘ 6.827 | 5.728 | 7.119 ‘ 5475 ‘ 4420 ‘ 4.388 ‘ 4.192 ‘ 4.204 ‘ 2.960 ‘ 2.738 ‘ 54.987 ‘

Fonte: GEPRO — SEPEG, TranSalvador, 2023.

Segundo a OMS (2011), um fator diretamente relacionado a gravidade dos
acidentes € a velocidade do carro. Quanto maior a velocidade do carro, maior é a forca
de impacto no momento da colisdo, o que aumenta as chances de lesbes graves ou
fatais. Quanto mais rapido o veiculo, menos tempo o motorista tem para frear para
evitar uma colisdo. Um carro que viaja a 50 km/h normalmente leva 13 metros para
parar, enquanto outro carro que viaja a 40 km/h leva menos de 8,5 metros para parar.
Pois um aumento médio de 1 km/h na velocidade, aumenta o risco de ferimentos
pessoais em 3%. Em colisbes severas o perigo € ainda maior. Nesses casos, 0
aumento de 1 km/h na velocidade média aumenta em 5% o risco de um acidente grave
ou fatal. Se a velocidade de impacto do veiculo aumentar de 30 km/h para 50 km/h, a

probabilidade de morte do pedestre aumenta oito vezes.
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Devido as caracteristicas geométricas das quatro avenidas citadas nessa
monografia, nas quais possuem muitos trechos em aclives e declives, o que favorece
com facilidade a pratica de infragbes acima da velocidade regulamentar. A
TranSalvador vem tomando medidas de precaugao para minimizar os acidentes
nestas avenidas, como exemplo, a manutencido permanente de sinalizacio horizontal
e vertical, promocgao da educacéo, blitz de alcoolemia e o controle eletrénico, que &
um dos meios mais utilizados como medida para reduzir os sinistros de transito nas

avenidas de Salvador.

A Tabela 6 mostra a evolugédo dos sinistros de transito nas avenidas objeto
desta pesquisa. A analise dos dados nos permite algumas conclusées importantes: (i)
houve uma redugao significativa do total de sinistro nas quatro avenidas, caindo de
1.157 em 2011 para 494 em 2021; (ii) todas as avenidas apresentaram redugbes dos
numeros de sinistros; (iii) a avenida Luiz Viana Filho é aquela que apresenta o maior
numero de sinistros, enquanto a avenida Mario Leal Ferreira é a que apresenta os

menores numeros.

Tabela 6: Evolugdo dos Sinistros de Transito nas avenidas pesquisadas. 2011-2021.

AVENIDA | 2011 | 2012 ‘2013| 2014 ‘ 2015 |2016‘2017‘2018|2019‘2020‘2021| Total

Afranio Peixoto 262 273 247 362 341 182 166 160 163 130 117 2.403
ACM 271 269 196 225 208 185 178 172 167 120 115 2.106
Luiz Vianna Filho 485 514 346 430 371 262 338 262 300 172 207 3.687
Mario Leal Ferreira 139 143 117 125 102 91 75 74 70 63 55 1.054
Total 1.157 11199 906 |[1.142 [1.022 [720 |757 | 668 |700 |485 |494 9.250

Fonte: GEPRO — SEPEG, TranSalvador, 2023.

A Avenida Luiz Viana filho, popularmente conhecida como Paralela, € uma das
principais vias de Salvador. No entanto, a falta de infraestrutura para pedestres faz
dela uma via complexa e perigosa para quem nao estd em um veiculo automotor. A
Paralela foi projetada e construida para atender ao fluxo crescente de veiculos em
Salvador, mas pouco foi feito para facilitar a mobilidade de quem esta a pé. A Paralela
€ uma avenida que da acesso a shoppings centers e edificios, pouco difundido o

comeércio local de bairro. Ao contrario, a Avenida Afranio Peixoto tem a mesma funcgao,
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porém o uso dos pedestres nela, € muito mais utilizada, por conta do Urbanismo da
regiao, tal qual, comércio, moradia e a Ciclo Faixa. A menor quantidade de faixas de
rolagem, ajuda nessa mobilidade de pedestres, deixando-a mais acessivel. A falta de

Passarelas na Afranio Peixoto, ajuda nessa transicdo de uso dos pedestres.

Observando também a figura 17, podemos fazer uma anadlise a evolugao dos
sinistros de transito nas principais ruas de Salvador, o grafico mostra que entre as
quatro avenidas pesquisadas a avenida Paralela tém o maior trafego e os maiores
limites legais de velocidade. Acredita-se que essas duas circunsténcias sejam a
principais influenciadoras desses sinistros, que se tornaram cada vez mais comuns

ao longo dos anos.
Figura 17: Evolugao dos Sinistros de Transito nas avenidas pesquisadas. 2011-2021.
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Fonte: GEPRO - SEPEG, TranSalvador, 2023.

Outra observacéao € que nos ultimos anos esses numeros diminuiram em todas
as avenidas, a Avenida Afranio Peixoto, mostra um pico de sinistro em um determinado
periodo, porém, vem se mostrando como a Av. Mario Leal Ferreira e a ACM, tendendo
a diminuicdo de Sinistros, a Avenida Luis Viana Filho, mostra um grafico de
instabilidade, demonstrando que é uma via complexa e perigosa. E a Avenida ACM e
a Mario Leal Ferreira, mostram um numero continuo em seus sinistros, tendendo

sempre a diminuigao.
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CONSIDERAGOES FINAIS

Ao final deste trabalho, podemos concluir que a redugao de sinistros de transito
no Brasil € um desafio complexo que demanda um esforgo conjunto de governos,
empresas e cidad&os. E necessario investir ainda mais em infraestrutura, fiscalizacao
e educacao, além de conscientizar a populacao sobre a importancia de um transito
seguro. Para alcancgar resultados significativos, precisamos mudar nossa cultura de

transito e encarar a questdo como uma responsabilidade coletiva.

A cidade de Salvador deu um grande passo na redugédo do numero de acidentes
de transito. A implementacéo rigorosa de novas politicas publicas de seguranca,
fiscalizacdo, e educacédo trouxe excelentes resultados. No entanto, apesar dos

avangos, ainda ha muito a ser feito para melhorar a segurancga viaria na cidade.

Pois reduzindo o numero de sinistros de transito, muitos beneficios podem ser
alcangados. Além de salvar vidas e reduzir o sofrimento de vitimas e familiares, a
reducdo de sinistros pode gerar impactos positivos em diversas outras areas, como a
economia, turismo e meio ambiente. Novas tecnologias podem ser implementadas
para ajudar a otimizar a circulagdo e reduzir ainda mais os acidentes. Por exemplo,
tecnologias disruptivas como a inteligéncia artificial, que pode analisar dados de

transito em tempo real e tomar decisdes mais precisas e rapidas.
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