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ANALISE DA MICRO ACESSIBILIDADE NA AREA DA AVENIDA SETE DE
SETEMBRO:

Metodologia para implantagdo de Rota Acessivel na Avenida Sete de Setembro

Marcus Vinicius Cesarino Barreto”

RESUMO

O presente artigo tratara sobre os principais problemas na area de acessibilidade na cidade
de Salvador, tendo como area de andlise a Avenida Sete de Setembro. Esta pesquisa visa demonstrar
as barreiras urbanisticas encontradas, onde serdo demonstradas solu¢fes mediante a utilizacdo de
parametros legais vigentes. A pesquisa é de cunho bibliogréfico, conseguinte descritiva, exploratoria

e explicativa. Para a coleta dos dados estribou-se em livros, artigos cientificos e pesquisa de campo.

Palavras-chave: Acessibilidade. Avenida Sete de Setembro. Barreiras Urbanisticas.

RESUMEN

El presente articulo tratara sobre los principales problemas en el area de la accesibilidad en
la ciudad de Salvador, teniendo como area de analisis la Avenida Sete de Setembro. Esta pesquisa
visa demostrar las barreras urbanisticas encontradas, donde seran demostradas soluciones mediante
la utilizacion de parametros legales vigentes. La pesquisa es de cufio bibliografico, consiguiente
descriptiva, exploratoria y explicativa. Para la coleta de los datos se estroped en libros, articulos
cientificos y pesquisa de campo.

Palabras-clave: Accesibilidad. Avenida Sete de Setembro. Barreras Urbanisticas.

* Graduando em Urbanismo, Departamento de Ciéncias Exatas e da Terra (DCET), Universidade do Estado da Bahia
(UNEB). E-mail: viniciuscesarino@hotmail.com.



1. INTRODUCAO

A Avenida Sete de Setembro compreende 4,6 quildmetros de extensdo, abrigando lojas,
museus, igrejas, hospitais, hotéis, escolas e cursos. E uma é&rea importante na historia e
desenvolvimento da cidade de Salvador. Segundo Santos e Graca (O QUE E QUE A AVENIDA
TEM? Trajetoria do Patriménio Histérico da Avenida Sete de Setembro, Salvador — Bahia, pg.1,
2015), a Avenida Sete de Setembro sempre esteve envolvida na histéria de Salvador, tornando-se
um cenario para importantes fatos historicos de cunho local e nacional, destacando-se nas Gltimas
décadas como um local de comércio consolidado. Segundo Heinonen (A CIDADE ALTA EM
ALTA? Circuitos e Cenérios das Dinamicas Comerciais do Centro Velho de Salvador. GeoTextos,
vol. 1, n. 1, pg. 1, 2005), a construcdes dos shoppings centers da Piedade e Lapa em conjunto com
a Avenida Sete de Setembro se tornou um local de intensas atividades comerciais e concentram
lojas, empresas e prestacOes de servigos de pequeno e grande porte, que se torna um elo entre 0s
espacos comerciais, com isso demanda-se um fluxo intenso de pessoas nessa area.

Neste sentido, a escolha da area de estudo da Avenida Sete de Setembro foi pertinente, pelo
fato de ser uma area tradicional da cidade, onde estdo disponiveis setores de comércio e de servigos
consolidados, principalmente de carater popular. Por isso demanda a necessidade de adequacdo das
vias urbanas aos parametros estabelecidos pela legislacdo vigente. A referida pesquisa se debrucara
em alguns pontos desta Avenida, iniciando-se na Casa de Italia, findando-se no Edificio Sulacap,

conforme mapa a seguir
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2. METODOLOGIA

A metodologia utilizada para a pesquisa compreenderd 0s seguintes pontos basicos:
observacdes preliminares, problema, fundamentacdo teorica, instrumentos, coleta e analise de
dados, pesquisa de campo e conclusbes. A orientacdo para o desenvolvimento do trabalho de
pesquisa sera realizada em 03 (trés) etapas.

A primeira etapa incide em fazer revisao bibliografica e estudo analitico dos instrumentos legais
em vigor no Brasil relacionados a acessibilidade, tais como: ABNT NBR 9050/2004 e 9050/2015,
Guia de Acessibilidade Urbana do Conselho Regional de Engenharia, aplicar o MAI (Mddulo de
Acessibilidade Integrado) utilizado na tese de doutorado da Professora Marilia Cavalcante e conceitos
voltados ao tema acessibilidade de alguns autores para embasamento do artigo.

A segunda etapa consiste na elaboracdo de Relatdrio de Leitura Técnica da area em estudo,
tomando como base um levantamento de campo no qual serdo mapeadas as barreiras urbanisticas.
Sera composto pelas subetapas: levantamento fotografico; levantamento de uso do solo;
levantamento de tipologias; ldentificacdo e mapeamento das barreiras encontradas no espaco
urbano e na arquitetura.

A terceira etapa consiste na implantacdo de uma rota acessivel na Avenida Sete de Setembro e
demonstrar a importancia da acessibilidade no meio urbano e as dificuldades encontradas pelos

pedestres no que tange 0 acesso as vias da avenida Sete de Setembro.

3. FUNDAMENTACAO TEORICA

3.1 Acessibilidade ao Meio Urbano

O direito de se locomover com independéncia e de ter acesso ao ambiente fisico da cidade na
qual se habita permeia todos os outros direitos, a comecar pelos do trabalho e do lazer.

Segundo Bins Ely et al (ACESSIBILIDADE URBANA E PATRIMONIO HISTORICO: Aplicacdo
do Mddulo de Acessibilidade Integrada no Centro Histdrico de Salvador, pg. 23, 2016), a prerrogativa da
cidadania para as pessoas portadoras de necessidades especiais, vai além do pleno exercicios basicos
incluindo assisténcia social, trabalho, educacdo, lazer, transporte, cultura, saude, e acessibilidade ao meio
fisico-espacial. O acesso a qualquer ambiente, sem qualquer tipo de obstaculo, torna-se algo de
extrema importancia para uma acessibilidade justa e adequada. Porém, especialmente nos centros das

cidades, tal liberdade de locomocdo ndo é cumprida, restringindo a préatica de direitos. O ambiente



urbano é se torna acessivel a partir do momento, em que qualquer pessoa possa utiliza-lo, mesmo
tendo essa pessoa qualquer tipo de deficiéncia, seja sensorial, fisica ou cognitiva.

Segundo Cavalcante M. (ACESSIBILIDADE INTEGRADA: uma proposta de moédulo de
integracdo para avaliacdo, execucdo e implantacdo do desenho universal. Pg. 63. Salvador, 2012) a
acessibilidade s6 se concretiza a partir do momento em que 0 espa¢o urbano se adequa de uma
forma, em que os pedestres utilizem de um percurso continuo, sem obstéaculos.

A Associacdo Brasileira de Normas Técnicas — Atraves da Norma NBR 9050 (2015) define

acessibilidade como:

Possibilidade e condicdo de alcance, percepcdo e entendimento para utilizagcdo, com
seguranca e autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificaces,
transportes, informagdo e comunicacéo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como
outros servigos e instalagdes abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso coletivo,

tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

A acessibilidade se torna a possibilidade de o individuo chegar em algum local do espaco
urbano de forma independente e com seguranca, evitando algum tipo de riscos a sua saude fisica ou
mental. O sentido € trazer igualdade a todos, tornando qualquer local do meio urbano acessivel a
toda populacdo, isso esta ligado diretamente ao Desenho Universal, que na sua esséncia, é trazer a
independéncia do individuo a se locomover no espaco.

Para Cambiaghi (DESENHO UNIVERSAL: Métodos e Técnicas para Arquitetos e
Urbanistas. 2007), reduzir a distancia funcional entre os elementos do espaco e as capacidades
variadas das pessoas, € 0 objetivo do desenho universal. Segundo a Associacdo Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT) o Desenho Universal é:

“Aquele que visa a atender a maior gama de variagdes possiveis das caracteristicas

antropométricas e sensoriais da populagdo.” (ABNT, NBR 9050)

O intuito do Desenho Universal e trazer para 0s espacos de uso coletivo e publico a

oportunidade de todos os cidadaos transitarem de forma autbnoma, segura e confortavel.

3.2 Marco Legal Vigente

Apesar de todo o aparato legal em vigor no Brasil, muitos lugares das cidades apresentam uma

negligéncia do poder publico em relacdo acessibilidade dos locais, havendo dificuldades e



obstaculos fisicos que dificultam o acesso dos pedestres aos ambientes.

O conceito de Barreira pode ser encontrado no Decreto Federal 5296/2004:

“II-barreiras: qualquer entrave ou obstaculo que limite ou impeca o acesso, a liberdade
de movimento, a circulagdo com seguranca e a possibilidade de as pessoas se

comunicarem ou terem acesso a informacao, classificadas em:

a) Barreiras urbanisticas:
b) Barreiras nas edificacdes:
c) Barreiras nos transportes:

d) Barreiras nas comunicagdes e informagdes”

E extremamente necessario no meio urbano, estar constituido de rotas acessiveis para 0s

pedestres, algo essencial para uma acessibilidade adequada para todos. Rota acessivel é:

Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta os ambientes externos ou
internos de espacos e edificagdes, e que possa ser utilizado de forma autdbnoma e segura
por todas as pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia. A rota acessivel externa pode
incorporar estacionamentos, calcadas rebaixadas, faixas de travessia de pedestres,
rampas, etc. A rota acessivel interna pode incorporar corredores, pisos, rampas,
escadas, elevadores etc. (NBR9050/04)

A necessidade da utilizacdo das obrigac@es legais, que sdo utilizadas pelos 6rgédos publicos e
profissionais para a producdo do espaco urbano, empregados nos projetos urbanisticos e
arquitetonicas, deve contar com a presenca para 0 embasamento desses projetos. A utilizagédo
das normais vigentes que regem no nosso Pais de constar nesses projetos para a formacao do
espaco urbano ou a sua modificacdo. A principal norma técnica que rege a questdo da
acessibilidade no meio urbano é a ‘NBR- 9050 — Acessibilidade a Edificacdes Mobiliario,
Espagos e Equipamentos Urbanos. A utilizacdo dessas normas e leis de forma continua e
eficaz, a curto e longo prazo, produzird um espago urbano mais igualitario e justo para todos,

trazendo a consciéncia que a cidade é para todo cidadao.

4. ANALISE DE ITERPRETACAO DE DADOS DA PESQUISA

4.1 Estudo de Caso:
As condicOes de acessibilidade serdo analisadas a partir do mapeamento e analise dos aspectos



importantes, que interferem ou contribuem para acesso dos pedestres na area a ser analisada, nesse
caso a Avenida Sete de Setembro. Foram feitos os mapeamentos e analise do uso e ocupacao do
solo da é&rea, a estrutura das calgcadas e suas larguras, englobando nisso as rampas e piso tatil,
utilizado principalmente pelas pessoas quem tem algum tipo de dificuldade de locomocéo, a analise
do mobiliario urbano que faz parte do meio urbano, o mapeamento do mercado informal na &rea
que nesse caso utiliza na sua maioria as calcadas para fazerem o seu trabalho e por ultimo a

estacionamento ao longo da via descrito pela Prefeitura como Zona Azul.

o Uso e ocupacdo do Solo

Na regido mapeada o uso e ocupacao do solo na area analisada, como esta descrito no mapa
1, que a uma diversificacdo do uso das edificagOes, com a predominéncia de uso comercial, pelo
fato da &rea existir um comércio consolidado, com vérias lojas, 0 que gera uma demanda
significativa de pedestres na area. Existem algumas casas, mais a predominancia na area é de

edificios, que nesse caso sdo residenciais, comercias ou misto (residencial e comercial).
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Mapa 1: Uso e Ocupacéo do Solo.
Fonte elaborada pelo autor a partir da
base SICAD



e LarguradasCalcadas

A respeito da andlise da largura das calcadas na area de estudo, observa-se que sdo
predominantes larguras entre 2,90m a 3,20m como esta descrito no mapa 2. Com base no que
determinado a ABNT NBR 9050:2015, percebe-se que essas dimensfes sdo suficientes para
aplicacdo das trés faixas de uso adequadas aos principios do Desenho Universal, especificadas na

referida norma. Sao elas:

v’ faixa de servico: serve para acomodar 0 mobiliario, os canteiros, as arvores e 0s postes
de iluminacdo ou sinalizacdo. Nas calcadas a serem construidas, recomenda-se reservar
uma faixa de servi¢o com largura minima de 0,70 m;

v" faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente a circulacdo de pedestres, deve ser livre
de qualquer obstaculo, ter inclinacdo transversal até 3 %, ser continua entre lotes e ter no

minimo 1,20 m de largura e 2,10 m de altura livre;

v' faixa de acesso: consiste no espaco de passagem da area publica para o lote. Esta faixa é
possivel apenas em calgadas com largura superior a 2,00 m. Serve para acomodar a
rampa de acesso aos lotes lindeiros sob autorizacdo do municipio para edificacdes ja
construidas. (ABNT NBR 9050:2015)
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Diante do exposto, foi constatado que a largura das calcadas é adequada para a acomodacao das
faixas de servico, livre e de acesso.

e Tipos de pavimentagdo

As calcadas da area analisada apresentam 03 (trés) tipos de pavimento, conforme mostra
0 Mapa 3, nesse caso: Pedra Portuguesa, Granito Serrado e Concreto.
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Existe uma padronizacdo da pavimentacdo usada nas cal¢adas destinadas aos pedestres, nesse
caso pavimento de pedra portuguesa como esta demonstrado na Foto 1, que tem sua importancia historica e
cultural para a cidade e para Avenida Sete de Setembro. Ha excecdes em algumas areas, onde foram feitas

obras de requalificacdo dos pisos, sendo um exemplo: a Praca da Piedade, a qual possui em seu calcamento
piso granito cerdmico, conforme a Foto2.



Foto 2: Piso Granito Serrado.
Fonte do autor, 2018

Foto 1: Pedra Portuguesa.
Fonte do autor, 2018

e Rampas, Piso Tatil e Faixa de Pedestres.

Foram analisadas e mapeadas nesse tépico em conjunto as rampas existentes na area, piso tatil e

as faixas de pedestres.
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Mapa 4: Rampas, Piso Tétil e Faixa de Pedestres.
Fonte elaborada pelo autor a partir da base SICAD.



v Rampas de acesso

Analisando 0 Mapa 4, pode-se perceber um déficit de rampas de acesso no local, salientando
gue as poucas rampas existentes nao estdo adequadas as normas estabelecidas pela ABNT NBR
9050:2015. Vale novamente pontuar que a Avenida Sete de Setembro € via tradicional e de intenso
comércio da cidade de Salvador, sendo ela ponto de passagem para a populagdo em geral, incluindo-
se pessoas com deficiéncia.

A rampa é um dispositivo de acessibilidade que permite as pessoas com deficiéncia a
utilizacdo das vias com seguranca e autonomia. Segundo a ABNT (NBR 9050 — 2015): “sdo
consideradas rampas as superficies de piso com declividade igual ou superior a 5%”.

Ainda de acordo com a referida Norma Técnica, as rampas devem obedecer a um

dimensionamento para garantir que sejam acessiveis, com limites maximos de inclinacgéo.
Com base na leitura acerca dessas orientacdes para implantacdo de rampas de acesso, comparada a
realidade presenciada em pesquisa de campo, percebeu-se que algumas rampas ndo condizem com o
estabelecido pela norma, o que mostra uma dificuldade para o acesso de pessoas com deficiéncia
nesse espaco. Vale ressaltar que as rampas que estdo adequadas as normas sdo as requalificadas pela
obra feita na Praca da Piedade e Reldgio de Sdo Pedro, estando vidéncias nas Fotos 5, 6 e 7.

E importante citar que as faixas de pedestres nio possuem rampas, dificultando aos
cadeirantes a sua travessia na via em dire¢do as calgadas.

Segundo Marilia Cavalcante (ACESSIBILIDADE INTEGRADA: uma proposta de mddulo de
integracdo para avaliacdo, execucdo e implantacdo do desenho universal. Pg. 66. Salvador, 2012), as
rotas de acessibilidade, sdo necessarias para que o cidaddo possa locomover-se no espaco urbano
sem impedimentos e proporcionar 0 acesso aos locais de forma adequada. Afinal, tudo que é
acessivel se torna agradavel para qualquer cidadao, atendendo todos os aspectos da vida de um

cidadao, tornando-se consequéncia da aplicacdo da premissa do desenho universal.



Foto 3: Rampa Desnivelada. Foto 4: Rampa Desnivelada.
Fonte do autor, 2018. Fonte do autor, 2018

Foto 5: Rampa Requalificada.
Fonte do autor, 2018.



v' Piso Tétil

De acordo com a Associacao Brasileira de Normas Técnicas, piso tatil é qualificado por

[...] textura e cor contrastantes em relacdo ao piso adjacente, destinado a construir alerta ou
linha-guia, servindo de orientagdo, principalmente, as pessoas com deficiéncia visual ou baixa
visdo. Sdo de dois tipos: piso tatil de alerta e piso tatil direcional. (ABNT NBR 9050/2015,

pag.5)

Com base nessas informacdes, analisou-se que o local escolhido como campo de pesquisa €
desprovido de piso tatil no decorrer da via, sendo encontrado apenas em pontos esporadicos. Em
algumas edificagcBes que possuem o piso tatil, observa- se uma inexisténcia de regularidade de tal
piso. Isso gera dificuldade de acesso para as pessoas com deficiéncia visual, as quais necessitam

desse tipo de estrutura para circular nas cal¢adas de forma segura e independente.

Observou-se, que as vias nao possuem harmonia nos tipos de piso tatil (alerta e direcional),

além de ndo serem continuos, conforme demonstram as Fotos 6 e 7.

Foto 6: Piso Tatil Descontinuo. Foto 7: Piso Tatil danificado e com
Fonte do autor, 2018. passagem obstruida.
Fonte do autor, 2018.



Portanto, como traz o Guia de Acessibilidade Urbana do Conselho Regional de Engenharia:

“A correta marcagdo do piso € de extrema importancia para alertar as pessoas
com deficiéncia visual da existéncia de obstaculos, de mudanca de direcédo e

de nivel.” (pag. 16)

A sinalizagdo tatil no piso deve ter cor e textura contrastantes com a do piso adjacente.
Servem como orientacao para pessoas com deficiéncia visual. A pavimentacdo de pedra portuguesa

dificulta essa sinalizacdo, pelo fato de ndo ser uma calcada lisa e sem obstaculos.

e Mapeamento Mobiliario Urbano

De acordo com a ABNT/NBR 9283/1986 Mobiliario Urbano é definido Como:

“Todas os objetos, elementos e pequenas construgdes integrantes da
paisagem, de natureza utilitaria ou ndo, implantados mediante autorizacéo

de poder publico em espagos publicos ou privados.”’

No decorrer do levantamento de andlise da area foram identificados 10 (dez) tipos de
mobiliario urbano, sendo classificados segundo a NBR 9283 que sdo: ponto de 6nibus (circulagdo e
transporte), monumento (cultura e religido), piquete (circulacdo e transporte), assento publico
(ornamentacdo da paisagem e ambientacdo urbana), lixeira (saneamento), banca de revista
(comércio), placa de sinalizacdo (circulacdo e transporte), semaforo (circulacao e transporte), postes
(sistema de iluminagdo publica, energia e comunicacdo) e arvore (ornamentacdo da paisagem e
ambientacdo urbana). Muitas vezes o mobiliario urbano € implantado de forma desorganizada no

ambiente urbano, se tornando uma barreira urbanistica.
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Foto 8. Foto 9.
Fonte do autor, 2018. Fonte do autor, 2018.

Na Foto 8 a placa de sinalizacdo estd no meio da calcada, e um saco de lixo exposto na
arvore em local inadequado. Na Foto 9 existe um buraco na calcada, aonde deveria ser um local

para uma arvore, tendo o perigo de um acidente por parte do pedestre.

Foto 10. Foto 11.
Fonte do autor, 2018. Fonte do autor, 2018.



Na Foto 10 vale perceber que existe uma quantidade significativa de arvores no decorrer da
via, como estd exposto no mapa 5. Na Foto 11 a area que é destinada a calcada, tomado por quase

toda uma banca de revista, sendo um obstaculo para o fluxo dos pedestres.

e Mercado Informal

Mercado Informal é uma atividade comercial que tem sido constantemente observada no meio
urbano. Segundo Costa (TRABALHO INFORMAL.: um problema estrutural basico no entendimento
das desigualdades na sociedade brasileira. p.175, 2010), “o trabalho informal pode ser conceituado

como aquele néo regulamentado pelo ordenamento legal do trabalho no pais”.
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Na &rea analisada, percebeu-se um intenso movimento de mercado informal ao longo da via,
como descrito no mapa 6. Essa forma de mercado tem se mostrado um obstaculo para o fluxo livre de
pessoas na calcada, pois 0 espago destinado ao acesso e passagem acaba sendo obstruido pelo grande

ndmero de comerciantes informais presente no local.

Foto 12. Foto 13.
Fonte do autor, 2018. Fonte do autor, 2018.

Mesmo com o reordenamento e revitalizagcdo, como esta descrito na foto 12 feita pela
Prefeitura de Salvador, dos ambulantes nos locais da Avenida Sete de Setembro descrita no mapa 6.
As fotos sdo do: Beco Maria da Paz, Beco do Mucambinho, Largo do Rosario, Rua da Forca e Rua
do Cabega. Com a revitalizacdo desses locais foram colocados pisos intertravados com pista tatil,
cobertura de policarbonato e instalacdo de nova iluminacdo, porém ndo foram suficientes para a
diminuicdo da concentracdo do mercado informal nas calgcadas da Avenida, como pode ser visto na
foto 13.

Constatou-se que a maior concentragdo de vendedores ambulantes esta na Praca da Piedade
e Reldgio de S&o Pedro, locais onde existem ligagdes de acesso aos Shoppings Lapa e Piedade,
ocasionando um fluxo mais intenso de pedestres e se tornando, assim um ponto estratégico e de
maior visibilidade para 0 mercado informal.



e Estacionamentos ao longo da Via
A anélise feita dos estacionamentos ao longo da Via, do lado esquerdo da Via, no Sentido
casa de Italia ao Edificio Sulacap. Esse estacionamento € descrito como Zona Azul que séo 0s

estacionamentos ao longo da via publica e taxada pela Prefeitura Municipal de Salvador.
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Mapa 7: Estacionamento ao longo da via.
Fonte elaborada pelo autor a partir da base SICAD.

No decorrer da via, foram encontradas vagas para carros normais e vagas para carros
preferenciais (para pessoas com alguma deficiéncia fisica ou preferencial) como descritos na Foto
15, vaga para taxi e motos. A predominancia das vagas sdo para carros normais, como esta descrito
na foto 14.



Foto 14. Foto 15.
Fonte do autor, 2018. Fonte do autor, 2018.

Muitas dessas vagas de carros sao utilizadas por carros para serem utilizados como comercial
informal, para vendas de almogos. Como foi descrito a questdo do mercado informal anteriormente
que faz das calcadas o sua area de utilizacdo e os pedestres tendo que anda muitas vezes fora nas
calcadas, e indo para as vias, e acaba se deparando com 0s carros estacionados, e com isso alguns
pedestres acabam andando pelas vias onde passam 0s carros em movimento, tendo o perigo de

acontecer um acidente.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Conforme a andlise feita na area de estudo e com base no levantamento feito in loco, foi
observado que as condicdes de acessibilidade plena para os pedestres na Avenida Sete de Setembro
ndo sdo respeitadas, 0 que, por consequéncia, impede a realizacdo de seus direitos basicos. As
observacdes feitas identificaram que a largura das calgcadas tem uma média superior a 2, 80 metros.
Isso nos permite, fazendo um reordenamento do mobiliario urbano e do mercado informal, a
utilizacdo de mais rampas e piso tatil, como a requalificacdo do tipo de pavimentacdo. Essas
questdes citadas sdo importantes para a melhora da acessibilidade no local.

Seria razoavel, portanto, que tanto agentes do poder publico quanto do privado se debrugassem



mais sobre essa questdo, dada a importancia da area a cidade, e, principalmente, o carater popular
do comércio e servigos que povoam a area.

A requalificacdo do espaco urbano esta embasada nas diretrizes da proposta pela Lei Federal n°
12.587/2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. Logo se constata
que os problemas apresentados nesse trabalho ndo sdo exatamente segredos, e que existem marcos
legais que, teoricamente, enquadram tais problemas como ilegais, é de se pensar que a solugdo para
o problema na acessibilidade da Avenida Sete de Setembro ndo seriam novais leis, e sim um caso de

fiscalizacdo, ou seja, de fazer as leis valerem.
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